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Premessa

Il PON Infrastrutture e Reti 2014-2020, approvato dalla Commissione Europea con Decisione C(2015) 5451
del 29 luglio 2015, interviene nelle regioni meno sviluppate Basilicata, Calabria, Campania, Puglia e Sicilia e
prevede investimenti, cofinanziati dall'Unione Europea, per 1.843.733.334 euro, per la realizzazione delle se-
guenti tipologie di infrastrutture e sistemi di trasporto:

— infrastrutture ferroviarie;

— infrastrutture portuali;

—  collegamenti "ultimo miglio”;

—  sistemi di trasporto intelligenti (ITS).

Il Programma ¢ stato sottoposto a procedura di Valutazione Ambientale Strategica (VAS), coerentemente a
quanto previsto dalla Direttiva 2001/42/CE del Parlamento e del Consiglio del 27 giugno 2001 concernente la
valutazione degli effetti di determinati piani e programmi sull'ambiente, recepita nell'ordinamento italiano
con Decreto Legislativo 3 aprile 2006, n. 152 e s.m.i..

Al fine di assicurare il controllo degli impatti significativi sull'ambiente derivanti dall'attuazione dei program-
mi approvati in modo da individuare tempestivamente gli eventuali impatti negativi imprevisti e da adottare
le opportune misure correttive, nonché di assicurare la verifica del raggiungimento degli obiettivi di sosteni-
bilita selezionati durante la procedura di VAS, I'art. 18 del summenzionato decreto legislativo prevede la de-
finizione e la relativa implementazione di misure per il monitoraggio degli effetti del Programma.

Il presente Piano di Monitoraggio Ambientale rappresenta lo strumento metodologico attraverso cui le misu-
re individuate per il monitoraggio ambientale definite nell'ambito della procedura di VAS del PON Infrastrut-
ture e Reti sono state declinate ai fini della loro attuazione in maniera sinergica con gli altri aspetti di monito-
raggio (fisico, procedurale e finanziario) del Programma.

All'interno del Piano sono dunque descritte le attivita di monitoraggio ambientale, i soggetti coinvolti e i loro
rispettivi compiti, la metodologia per I'analisi degli effetti del Programma e per la loro valutazione, gli stru-
menti informatici utilizzati per la gestione del flusso di informazioni, per la visualizzazione, I'elaborazione dei
dati e per la loro restituzione ai fini della comunicazione al pubblico e del supporto alle decisioni dell'Autorita
di Gestione.

Il documento si compone di:

— una sezione introduttiva che descrive il Programma, in termini di struttura, obiettivi prioritari e
specifici e linee di azione (cap. 1) e la procedura svolta di Valutazione Ambientale Strategica
conclusasi con parere motivato rilasciato dall'Autorita Competente (cap.2);

— una sezione dedicata alla metodologia definita per il monitoraggio ambientale VAS del PON IeR,
comprensiva dell'individuazione dei soggetti coinvolti e del loro ruolo, del set di indicatori sele-
zionato, del percorso concettuale individuato per correlare le azioni di Programma con gli aspet-
ti ambientali della VAS del Programma e della descrizione di alcuni "strumenti di lavoro" (es.
scheda di monitoraggio ambientale) predisposti al fine di supportare I'applicazione della meto-
dologia definita (cap.3);

— una sezione dedicata agli strumenti informatici necessari a garantire un‘adeguata informazione
sulle modalita di svolgimento del monitoraggio ambientale, dei risultati e delle eventuali misure
correttive (sito istituzionale del PON IeR) e a supportare la gestione delle attivita di monitorag-
gio ambientale e la restituzione/rappresentazione dei dati di monitoraggio (funzioni specifiche
del SIPONIR) (cap.4);

— una sezione descrittiva delle finalita e dei contenuti del Report di Monitoraggio Ambientale che,
in virtu dei suoi contenuti, rappresenta, al contempo, uno strumento di informazione per i sog-
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getti interessati e il pubblico sulle ricadute ambientali che I'attuazione del Programma sta de-
terminando e uno strumento di verifica delle previsioni effettuate in fase di stesura del Pro-
gramma e, quindi, di supporto alle decisioni per I'adozione di opportune misure correttive qua-
lora gli esiti del monitoraggio evidenzino il verificarsi di effetti negativi non previsti (cap.5).

1 Il programma Operativo Nazionale "Infrastrutture e Reti"

Il Programma Operativo Nazionale "Infrastrutture e Reti" 2014-2020, di seguito PON IeR, ¢ il programma che
I'Ttalia ha elaborato con l'obiettivo di potenziare I'efficienza del sistema infrastrutturale e trasportistico delle
regioni meno sviluppate, contribuendo, piu in generale, allo sviluppo economico di tutti i settori e alla realiz-
zazione di una crescita intelligente, sostenibile e inclusiva, in coerenza con gli orientamenti delle politiche eu-
ropee nel settore dei trasporti e con il quadro fissato dai regolamenti per i Fondi Strutturali e d'investimento
Europei (Fondi SIE) e, nello specifico, con il quadro fissato per il Fondo Europeo per lo Sviluppo Regionale -
FESR.

In coerenza con quanto definito dalla strategia dell’Accordo di Partenariato Italia 2014-2020 (AdP)!, il Pro-
gramma agisce in sinergia con altri programmi operativi nazionali e regionali finanziati con Fondi SIE che
hanno come obiettivo generale l'incremento della competitivita dei settori produttivi che pud derivare
dall'intervento diretto sul sistema delle imprese e dal potenziamento delle infrastrutture territoriali, in primo
luogo le infrastrutture e le reti di trasporto. La dotazione insufficiente di queste ultime e il loro scarso livello
prestazionale sono infatti tra le cause responsabili del basso grado di competitivita e di apertura internazio-
nale del sistema economico italiano.

In tal senso I'approccio integrato allo sviluppo territoriale proposto dall’AdP si sostanzia nell’azione congiun-
ta di piu programmi operativi nell’affrontare le specifiche sfide per la crescita complessiva del Mezzogiorno
d'Italia, che vedono gli obiettivi del PON IeR di potenziamento e sviluppo della rete trasportistica direttamen-
te concorrenti, a livello nazionale, con quelli del “PON Imprese e Competitivita”, che prevede interventi a favo-
re delle imprese operanti nell'ambito della logistica, con quelli del PON Ricerca e Innovazione, che finanzia,
tra l'altro, azioni di sistema volte a sperimentare nuovi prodotti, tra cui “nuovi carburanti’, e il PON Legalita
che, data la natura degli investimenti finanziabili, non va trascurato all'interno dei tavoli ALI”’, cosi come, a
livello delle regioni meno sviluppate (Campania, Puglia, Basilicata, Calabria e Sicilia), con quelli dei POR FESR
che agiscono a favore della crescita dei territori e delle imprese e ai quali spetta anche il compito di migliora-
re il servizio nell'ambito di trasporto pubblico locale su rotaia. Un ruolo importante nello sviluppo di sinergie
e complementarieta € giocato dai programmi di settore gestiti, a livello nazionale, dal Ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti e, a livello locale, dalle altre Regioni coinvolte.

In conformita con le disposizioni dell’Accordo di Partenariato, il PON IeR contribuira al miglioramento dei tra-
sporti anche nei grandi nodi urbani, concentrando le risorse su alcune tratte di particolare rilievo per il Mez-
zogiorno, come la Napoli-Bari e la Palermo-Messina-Catania €, piu in generale, mirando al completamento di
grandi progetti ferroviari e portuali strategici. In risposta alle sollecitazioni emerse dalla consultazione del
partenariato economico sociale:

! 'Accordo di Partenariato Italia 2014-2020 nel rispetto dell’Art. 15, par. 2 del Regolamento UE 1303/2013, definisce le principali disposi-
zioni volte a garantire un approccio integrato all'uso dei fondi SIE per lo sviluppo territoriale di singole aree subregionali e dei settori
prioritari per la cooperazione in relazione alle principali esigenze territoriali rilevate anche grazie al confronto partenariale.

! Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, PON Infrastrutture e Reti. Capitolo 8, 4 maggio 2017

? Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, PON Infrastrutture e Reti. Capitolo 8, 4 maggio 2017
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- "e stata definita una specifica azione volta ad ottimizzare i flussi procedurali (in particolare quelli dogana-
li), per gestire il trasferimento delle merci lungo la catena logistica”;

- si e focalizzato “l'intervento sul progetto “Cielo Unico Europeo” (cd. “Open Skies”) nell'ambito del trasporto
aereo, con l'implementazione del Programma Sesar”;

- si & rimarcata "l'esigenza di completamento delle direttrici strategiche"

in ambito ferroviario.

Il PON IeR e imperniato sull'Obiettivo Tematico 7 "Promuovere sistemi di trasporto sostenibili ed eliminare le
strozzature nelle principali infrastrutture di rete” e sulle Priorita di Investimento 7a, 7b e 7c. L'Obiettivo Tema-
tico e le Priorita di Investimento sono poi articolati in Assi Prioritari e relativi Obiettivi Specifici e Risultati At-
tesi, conformemente a quanto previsto dall’Accordo di Partenariato Italia 2014-2020, a cui corrispondono
specifiche Linee di Azione che definiscono il quadro operativo (fabbisogni, attivita, territori, soggetti benefi-
ciari, criteri di selezione) entro il quale avviene la selezione e I'attuazione delle operazioni.

Il PON IeR dispone complessivamente di circa 1.834 M€, di cui 1.383 M€ di sostegno dell’'Unione a valere sul
FESR e 461 M€ di contropartita nazionale, con una tasso di cofinanziamento pari al 75%, ed e distinto in tre
Assi:

— Asse I - Favorire la creazione di uno spazio unico europeo dei trasporti multimodale con inve-
stimenti nella TEN-T.

— Asse II - Sviluppare e migliorare sistemi di trasporto sostenibili dal punto di vista dell'ambiente
(anche a bassa rumorosita) e a bassa emissione di carbonio, inclusi vie navigabili interne e tra-
sporti marittimi, porti, collegamenti multimodali e infrastrutture aeroportuali, al fine di favorire la
mobilita regionale e locale sostenibile.

—  Asselll - Assistenza Tecnica.

Nel corso del 2017 il Programma e stato interessato da una proposta di revisione, dettata sia dall'evoluzione
del quadro normativo e pianificatorio di riferimento (Emanazione del documento di pianificazione nazionale
unitaria delle opere pubbliche “Connettere I'Italia” avviato con I'Allegato Infrastrutture 2015 al DEF del 13 no-
vembre 2015), che si basa sui seguenti atti normativi e di programmazione e pianificazione: 1) Piano Strategi-
co Nazionale della Portualita e della Logistica; 2) Documento Pluriennale di Pianificazione, 3) D.Lgs. 50/2016 -
Nuovo Codice dei Contratti Pubblici) sia da una rimodulazione del parco interventi nell’ottica di una maggio-
re rispondenza agli obiettivi strategici. La proposta di revisione, al momento della stesura del presente Piano
di Monitoraggio Ambientale, & in corso di approvazione da parte della Commissione Europea. L'impianto del
Programma rimane sostanzialmente invariato in termini di direttrici strategiche e delle Aree Logistiche Inte-
grate individuate, mentre le modifiche si focalizzano su una maggiore concentrazione sugli interventi
dell’Asse I e, in particolare, sui “"completamenti” ferroviari derivanti dalla programmazione 2007 — 2013, con
una conseguente rimodulazione finanziaria delle linee di azione e delle categorie di spesa e del Piano finan-
ziario per Asse.

L'obiettivo della rimodulazione finanziaria che, sostanzialmente, destina circa 60 M€ dall'Asse II a favore
dell’Asse I, e di:

—  contribuire maggiormente al completamento delle direttrici prioritarie Napoli -Bari, Saler-
no/Battipaglia-Reggio Calabria e Messina-Catania-Augusta/Palermo;

— garantire una maggiore efficienza dell'infrastruttura ferroviaria in termini di peso assiale, modu-
lo, velocita (come definito dagli artt. 10 e 39 del Regolamento (UE) n. 1315/2013);

3 Accordo di Partenariato Italia 2014-2020, sezione 1B, settembre 2014
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— attribuire maggiore rilevanza al miglioramento dei collegamenti dell'ultimo miglio con porti, ae-
roporti e terminal intermodali, nonché integrare gli aeroporti alla rete ferroviaria;

— finanziare anche le prime fasi di vita di un numero limitato di progetti ferroviari e portuali di na-
tura complessa per i quali il PON IeR possa risultare come elemento dii accelerazione e stimolo
al perseguimento degli obiettivi di completamento della Rete TEN-T.

Di seguito si riporta la sintesi di Assi Prioritari, Priorita di Investimento, Obiettivi Specifici e Linee di Azione
nelle quali & declinato il Programma in riferimento alla versione del 4 maggio 2017.

Tabella 1 - Dotazione finanziaria degli Assi (Programma modificato con Decisione 4420 del 4 maggio 201 7)*

Asse Descrizione dell’Asse Sostegno Contropartita Subtotale Importo Asse /
dell’Unione nazionale Importo Totale
Asse I Favorire la creazione di uno spazio 866.217.132,00 € 288.739.044,00 € 1.154.956.176,00 € 62,64 %

unico europeo dei trasporti mul-
timodale con investimenti nella

TEN-T.
Asse I Ferrovie (rete globale TEN-T) 468.182.868,00 € 156.060.956,00 € 624.243.824,00 € 33,86 %
Asse III Sistemi di trasporto intelligenti 48.400.000,00 € 16.133.333 € 64.533.334,00 € 3,50 %

(compresa l'introduzione della
gestione della domanda, sistemi
di pedaggio, monitoraggio infor-
matico, sistemi di informazione e
controllo)

Totale 1.382.800.000,00 € 460.933.333,50€  1.843.733.334,50 €

Tabella 2 - Asse 1 e gerarchia di Priorita di Investimento, Obiettivi Specifici e Linee di Azione

Gerarchia Descrizione

Priorita di In- Favorire la creazione di uno spazio unico europeo dei trasporti multimodale con investimenti nella TEN-T
vestimento 7.a

Obiettivo Spe-  Potenziamento della modalita ferroviaria a livello nazionale e del miglioramento del servizio in termini di qualita e
cificoL.1 tempi di percorrenza (Cfr. R.A. 7.1)

Linea di Azione = Completare le infrastrutture strategiche relative agli archi e ai nodi della rete centrale europea ed in particolare i

IL1.1 "Grandi Progetti” ferroviari, concentrando gli interventi sulle 4 direttrici prioritarie che attraversano I'ltalia individuate
dallo schema comunitario TEN-T ed eliminando i colli di bottiglia [infrastrutture, tecnologie e ERTMS della rete cen-
trale]

Linea di Azione = Completare le infrastrutture strategiche relative agli archi nazionali di adduzione ai corridoi ferroviari europei della
1.1.2 rete centrale [infrastrutture, tecnologie e ERTMS della rete globale].

* Nel Programma originario, approvato con Decisione CE C(2015)5451 del 29 luglio 2015, circa 1.095.0M¥, di cui 821,2 M€ di sostegno
dell'Unione, erano destinati All'Asse I, circa 684,2 M§, di cui 513,2 M€ di sostegno dell’'Unione, erano destinati all'Asse I e circa 64,5 M€,
di cui 48,4 M€ di sostegno dell’'Unione, erano destinati all'Asse III.
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Gerarchia Descrizione

Priorita di In- Migliorare la mobilita regionale, per mezzo del collegamento dei nodi secondari e terziari all'infrastruttura
vestimento 7.b  della TENT, compresi i nodi multimodali

Obiettivo Spe- Ottimizzazione del traffico aereo (Cfr. RA 7.5)
cifico 1.2

Linea di Azione Contribuire all'implementazione del sistema di gestione del traffico aereo del cielo unico europeo (SESAR)
121

Uso program- Saranno attuati, anche in sinergia con ulteriori fonti di finanziamento nazionali, i seguenti Grandi Progetti derivanti
mato dei dalla programmazione 2007-2013, nonché i seguenti Grandi Progetti “nuovi” sulle direttrici ferroviarie oggetto dei
Grandi Proget-  CIS e ricadenti nella rete Core:

ti

e  Direttrice Napoli-Bari
—  Potenziamento tecnologico nodo di Napoli (completamento);
—  Raddoppio Bari - S. Andrea Bitetto (completamento);
—  Potenziamento della linea Napoli-Bari.
e Direttrice Salerno-Reggio Calabria
—  Metaponto - Sibari - Paola (Bivio S. Antonello): Fase prioritaria (completamento);
. Direttrice Messina-Catania-Palermo
—  Velocizzazione Catania-Siracusa - Tratta Bicocca-Targia (completamento);
—  Raddoppio Palermo-Messina - Tratta Fiumetorto-QOgliastrillo (com pletamento);
—  Nodo ferroviario di Palermo: tratta La Malfa/EMS-Carini (completamento);
. Potenziamento della linea Catania-Palermo.

Tabella 3 — Dotazione finanziaria dell’Asse I e relative Categorie di Operazione

Codice Descrizione Importo FESR Contropartita Importo FESR Contropartita Sostegno agli

dell’operazione al 2015 Nazionale al post revisione Nazionale post obiettivi di lotta
2015 2017 revisione 2017 al cambiamento
climatico

024 Ferrovie (rete centrale 660.849.632 663.849.632 20%
TEN-T)

025 Ferrovie (rete globale 87.907.500 133.367.500 40%
TEN-T)

044 Sistemi di trasporto

intelligenti (compresa

I'introduzione della

gestione della doman-

da, sistemi di pedag- 72:460.000 69.000.000 40%
gio, monitoraggio in-

formatico, sistemi di

informazione e con-

trollo)
Subtotale 821.217.132 273.739.044 866.217.132 288.739.044
TOTALE (Euro) 1.094.956.176 1.154.956.176
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Tabella 4 - Asse Il e gerarchia di Priorita di Investimento, Obiettivi Specifici e Linee di Azione

Gerarchia

Priorita di Investimento 7.c

Obiettivo Specifico II.1

Linea di Azione II.1.1

Linea di Azione I1.1.2

Linea di Azione I1.1.3

Priorita di Investimento 7.b

Obiettivo Specifico II.2

Linea di Azione 11.2.1

Linea di Azione 11.2.2

Uso programmato dei
Grandi Progetti

Descrizione

Sviluppare e migliorare sistemi di trasporto sostenibili dal punto di vista dell’ambiente (anche a
bassa rumorosita) e a bassa emissione di carbonio, inclusi vie navigabili interne e trasporti marit-
timi, porti, collegamenti multimodali e infrastrutture aeroportuali, al fine di favorire la mobilita
regionale e locale sostenibile

Miglioramento della competitivita del sistema portuale e interportuale (Cfr. R.A. 7.2)

Potenziare infrastrutture e attrezzature portuali (con Autorita Portuale costituita) e interportuali di inte-
resse nazionale, ivi incluso il loro adeguamento ai migliori standard ambientali, energetici e operativi;
potenziare le Autostrade del mare per il cargo Ro-Ro sulle rotte tirreniche ed adriatiche per migliorare
la competitivita del settore dei trasporti marittimi [infrastrutture e tecnologie della rete centrale]

Potenziare i collegamenti multimodali di porti e interporti con la rete globale (“ultimo miglio”) favoren-
do una logica di unitarieta del sistema - limitatamente alle aree logistiche integrate di rilevanza per la
rete centrale

Ottimizzare la filiera procedurale, inclusa quella doganale, anche attraverso l'interoperabilita tra i sistemi
/ piattaforme telematiche in via di sviluppo (UIRNet, Sportello Unico Doganale, Sportello marittimo,
ecc.), in un'ottica di single window/one stop shop

Migliorare la mobilita regionale, per mezzo del collegamento dei nodi secondari e terziari all'in-
frastruttura della TENT, compresi i nodi multimodali

Migliorare la mobilita regionale, per mezzo del collegamento dei nodi secondari e terziari all'infrastrut-
tura della TENT, compresi i nodi multimodali

Potenziare i collegamenti multimodali degli aeroporti con la rete globale (“ultimo miglio”) e migliorare i
servizi di collegamento - limitatamente ai nodi “core”

Realizzare piattaforme e strumenti intelligenti di info-mobilita per il monitoraggio e la gestione dei flus-
si di traffico di merci e di persone [principalmente sistemi ITS, sistemi informativi e soluzioni gestionali,
strumenti di monitoraggio del traffico, ecc]

Nel periodo di programmazione 2007-2013 |'Autorita di Gestione ha osservato forti ritardi rispetto al
cronoprogramma del Grande Progetto “Hub portuale di Augusta“, gia finanziato sul PON Reti e Mobili-
ta. Detti ritardi rendono necessario, a titolo cautelativo, prevedere che tale intervento venga completato
nel periodo di programmazione 2014-2020.

Per quanto attiene invece il Grande Progetto “Porto di Salerno - Collegamenti ferroviari e stradali. Si-
stema dei trasporti Salerno Porta Ovest I e II Lotto”, nel periodo di programmazione 2007-13 |'Autorita
di Gestione ha osservato alcuni slittamenti nell'implementazione del cronoprogramma. Nonostante i
lavori abbiano subito una fortissima accelerazione nel corso del 2013, seguita ad una lunga fase di start
up, si registra ancora un lieve scostamento tra valori delle produzioni teoriche ed effettive, circostanza
che rende necessario, a titolo cautelativo, prevedere che tale intervento possa essere completato nel
periodo di programmazione 2014-2020.

Tabella 5 - Dotazione finanziaria dell’Asse Il e relative Categorie di Operazione

Codice Descrizione

Importo FESR Contropartita Importo FESR Contropartita Sostegno agli
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dell’'operazione al 2015 Nazionale al post revisione Nazionale post obiettivi di lotta
2015 2017 revisione 2017 al cambiamento
climatico
035 Trasporti multimodali 176.498.737 158.498.737 20%
(TEN-T)
039 Porti marittimi (TEN-T) 246.684.131 219.684.131 20%
044 Sistemi di trasporto

intelligenti (compresa
I'introduzione della ge-
stione della domanda,

. o . 90.000.000 90.000.000 40%
sistemi di pedaggio,
monitoraggio informa-
tico, sistemi di informa-
zione e controllo)
Subtotale 513.182.868 171.060.956 468.182.868 156.060.956
TOTALE 684.243.824 624.243.824
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2 La Valutazione Ambientale Strategica del PON

La procedura di Valutazione Ambientale Strategica (VAS) del PON, cosi come previsto dall'art. 13 del D.Lgs.
152/2006 e s.m.i. "Norme in materia ambientale" che recepisce la direttiva 2001/42/CE “Valutazione degli ef-
fetti di determinati piani e programmi sull'ambiente”, & stata avviata contestualmente alla stesura del pro-
gramma, con lo scopo di perseguire |'obiettivo dello sviluppo sostenibile, integrando nelle scelte e negli
obiettivi generali e specifici del Programma gli obiettivi di sostenibilita ambientale disposti a livello interna-
zionale e nazionale.

Figura 1 - Schema del rapporto tra le principali fasi del processo di programmazione e quello di VAS

Processo di Programma Partecipazione
¥ &8
\8}

documento di programma I rapporto ambientale
approvazione e adozione informazione sulla decisione pubblicazione e informazione

5 : : : consultazioni periodiche e
attuazione monitoraggio ambientale _

Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

2.1 Orientamento iniziale del programma e impostazione del processo di VAS

La prima fase di consultazione con i soggetti con competenze ambientali & stata awviata il 12/06/2014, con
I'inoltro del Rapporto Preliminare Ambientale, e si & conclusa in data 12/07/2014. La consultazione prelimina-
re e stata accompagnata dalla pubblicazione dei documentsi sul sito web del MIT e da news finalizzate a favo-
rire la partecipazione del pit ampio numero di soggetti interessati. La mappatura dei soggetti da consultare
sia in fase preliminare sia in fase di consultazione pubblica é avvenuta in condivisione con il valutatore per la
VeXA di cui la VAS, in questo ciclo di programmazione, costituisce parte integrante, anche con la finalita di
coinvolgere nel processo partecipativo tanto gli stakeholders "forti”, cioe i portatori di interesse il cui coinvol-
gimento e garantito dalla rappresentativita di un’istituzione governativa o non governativa, quanto quelli piu
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“deboli”, cioe sia le associazioni non governative e i gruppi meno strutturati sia i singoli cittadini la cui voce,
in mancanza di idonei strumenti di disseminazione e di coinvolgimento, sarebbe potuta rimanere inascoltata.

Le osservazioni dei soggetti consultati sono state raccolte mediante un questionario a risposta guidata, con
appositi spazi per I'introduzione di “contributi liberi”. Sono pervenuti contribuiti da parte di 4 soggetti, in par-
te recepiti del Rapporto Ambientale e in parte motivatamente non accolti’.

Questa fase della VAS e stata finalizzata a definire I'ambito di influenza del programma e ad analizzare le ca-
ratteristiche del contesto territoriale e programmatico in cui esso agisce, secondo le indicazioni dell'Art. 13

del D.Lgs. 152/2006 e s.m.i..

2.2 Elaborazione del documento programmatico e del Rapporto Ambientale

Le attivita propedeutiche all’elaborazione del Rapporto Ambientale hanno riguardato:

la raccolta dei dati e delle informazioni ambientali utili ad una caratterizzazione esaustiva del
contesto ambientale e territoriale di riferimento e la loro analisi mirata ad individuare possibili
correlazioni tra le scelte di programmazione e gli impatti ambientali che esse possono prevedi-
bilmente generare;

la ricostruzione del quadro programmatico, finalizzata alle verifiche di coerenza esterna ed in-
terna del programmea;

la costruzione di una "matrice delle criticita ambientali”, orientata a porre |'attenzione dei deci-
sori e dei diversi interlocutori del programma sulle principali sensibilita ambientali dell’area inte-
ressata dagli interventi del Programmea;

la definizione degli obiettivi di sostenibilita ambientale del Programma associati, quando dispo-
nibili, ai target di riferimento definiti a livello nazionale e comunitario e necessari per il monito-

raggio degli effetti ambientali del Programma.

Tabella 6 - Obiettivi di sostenibilita ambientale del PON IeR

Componente ambientale

Qualita dell’aria

Rumore

Risorse idriche

Suolo e rischi naturali

Obiettivo di sostenibilita specifici per il PON

Ridurre le emissioni in aria di sostanze inquinanti derivanti dalle modalita di trasporto interessate
dal Programma (CsHs, PM1o, PM;5, SOy, NOy, COVNM, Pb)

Ridurre il numero di superamenti rilevati alle centraline per inquinanti derivanti dalle modalita di
trasporto interessate dal Programma (NO2, PM10, O3, C6H6)

Evitare, prevenire o ridurre gli effetti nocivi dell'esposizione al rumore ambientale in prossimita del-
le aree interessate dagli interventi finanziati dal Programma

Ridurre il numero di superamenti dei limiti di immissione acustica in prossimita delle aree interessa-
te dagli interventi finanziati dal Programma

Prevenire e ridurre le emissioni e le perdite di sostanze pericolose nelll'ambiente acquatico

Proteggere il suolo da fenomeni di erosione, deterioramento e contaminazione

> Per dettagli sulle osservazioni pervenute in fase di scoping e sul loro accoglimento si veda I"’Allegato E” al Rapporto Ambientale.
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Componente ambientale Obiettivo di sostenibilita specifici per il PON
Favorire il ripristino di aree degradate.

Limitare e ove possibile ridurre |'uso del suolo, in particolare in relazione alle aree agricole di parti-
colare pregio

Limitare e ove possibile ridurre la superficie di suolo impermeabilizzata

Limitare e ove possibile ridurre la superficie infrastrutturata, in particolare, in prossimita delle aree a
rischio idrogeologico e a rischio alluvioni

Aree naturali e biodiversita Limitare e ove possibile ridurre la superficie infrastrutturata all'interno delle ANP e delle foreste

Contribuire alla tutela della biodiversita, anche mediante azioni o interventi finalizzati a: limitare la
frammentazione degli habitat ed il livello di pressione antropica salvaguardandone, al contempo,
gli elementi di fragilita, sensibilita e valore ecologico

Ambiente marino e costiero Prevenire e ridurre gli apporti nell'ambiente marino e costiero, al fine di salvaguardare l'integrita
degli ecosistemi

Contribuire al mantenimento della qualita delle acque marine e costiere
Limitare, e ove possibile ridurre, I'uso di aree costiere destinate alla balneazione
Prevenire e ridurre i fenomeni di erosione costiera

Paesaggio e patrimonio cultu- Limitare, e ove possibile ridurre, la superficie infrastrutturata nelle aree vincolate ai sensi della vi-
rale gente normativa in materia di tutela paesaggistica

Contribuire alla tutela delle preesistenze significative e dei relativi contesti

Energia e cambiamenti climatici  Ridurre le emissioni di gas serra derivanti dalle modalita di trasporto interessate dal Programma
(CO;, CHy, N2O)

Contribuire alla riduzione del consumo di combustibili fossili nel settore dei trasporti

Privilegiare I'ottimizzazione delle infrastrutture e delle reti esistenti rispetto alla realizzazione di
nuove opere

Realizzare le nuove infrastrutture secondo criteri climate proof

Contribuire all'incremento dell'efficienza energetica del settore dei trasporti, favorendo I'uso di
modi di trasporto piu sostenibili

Contribuire all'incremento della produzione di energia da FER nel settore dei trasporti

Rifiuti Contribuire alla riduzione della produzione dei rifiuti
Garantire che la gestione dei rifiuti, nonché dei materiali provenienti da eventuali attivita di dra-
gaggio e bonifica dei siti inquinati, sia effettuata senza danneggiare la salute umana e senza recare
pregiudizio all'ambiente

Popolazione e salute Contribuire alla riduzione degli incidenti stradali

Contribuire alla riduzione, in relazione al settore dei trasporti, dei fattori di rischio per la salute
umana (obiettivo direttamente correlato con le componenti: Qualita dell’aria, Rumore, Risorse idri-
che, energia e cambiamenti climatici, rifiuti)

Pag. 13 di 70



Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

Programma Operativo Nazionale Infrastrutture e Reti 2014-2020

Piano di Monitoraggio Ambientale

Sulla base di tali attivita il Rapporto Ambientale ha individuato potenziali effetti ambientali connessi con
I'attuazione del Programma fornendo le prime indicazioni per la mitigazione dei potenziali impatti negativi e
la valorizzazione di quelli positivi, al fine di assicurare il conseguimento degli obiettivi di sostenibilita selezio-
nati durante il procedimento VAS e interni al PON IeR stesso, come, ad esempio, quelli posti dalla Strategia
Europa 2020 o dai Regolamenti Europei per i Fondi SIE. La valutazione delle alternative, ivi inclusa I'alternativa
senza programma (opzione zero) si & basata su una “pesatura” delle stesse mediante una matrice qualitativa,
attraverso la quale, agli effetti ambientali ipotizzati, sono stati attribuiti punteggi commisurati all'intensita
dell'impatto. A tal fine sono stati predisposti due indici sintetici®

—  I'Indice di compatibilita ambientale: indica l'intensita, su tutte le componenti ambientali conside-
rate, dell'impatto generato da ognuno degli interventi previsti da ciascuna delle Linee di inter-
vento degli Assi prioritari;

— IIndice di impatto ambientale: indica I'intensita, su ciascuna delle componenti ambientali consi-
derate, dell'impatto generato dall'insieme degli interventi previsti dall’Asse prioritario.

Il Rapporto Ambientale cosi elaborato & stato sottoposto a consultazione, unitamente alla Sintesi non Tecnica
e alla proposta di Programma Operativo Nazionale “Infrastrutture e Reti" 2014-2020. La consultazione é stata
avviata in data 22 luglio 2014 e si & conclusa il 26 settembre 2014. La pubblicazione per la consultazione é
avvenuta mediante:

— comunicazione telematica all’Autorita competente, alle Autorita gia coiinvolte nella fase di sco-
ping e alle province delle regioni interessate dal Programma (Sicilia, Calabria, Campania, Basilica-
ta e Puglia);

—  pubblicazione nella Parte II - Foglio inserzioni della Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana n.
88 del 26/07/2014, dell'avviso di avvio delle consultazioni sul RA;

—  pubblicazione dell'avviso sul sito internet del Ministero delle Infrastrutture (www.mit.gov.it);

—  pubblicazione dell’avviso e della documentazione sul portale delle Valutazioni ambientali VAS-
VIA del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (www.va.minambiente.it).

Anche nella fase di consultazione sul Rapporto Ambientale, i contributi e le osservazioni dei soggetti con
competenze ambientali, del pubblico e del pubblico interessato sono stati raccolti mediante la somministra-
zione di un questionario a risposta guidata con possibilita di osservazioni e contributi “liberi”. In questa fase
sono pervenuti contributi da parte dei seguenti soggetti:

— Autorita di Bacino della Basilicata;

— Autorita di Bacino della Calabria;

— Autorita di Bacino Regionale della Campania Sud;

—  Provincia di Napoli;

—  Regione Siciliana — Ente Parco fluviale dell'Alcantara;
—  ARPA Basilicata;

— Autorita di Bacino Regionale della Campania Centrale;
— Autorita di Bacino della Puglia;

—  ARPA Campania.

Il parere motivato e stato espresso dal Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare di
concerto con il Ministero dei Beni e delle Attivita Culturali e del Turismo con Decreto 161 del 31/07/2015 re-

® Si veda Allegato D al Rapporto Ambientale
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cante osservazioni e condizioni. Sinteticamente, le osservazioni e condizioni poste dal MATTM pongono la
necessita di:

1.

10.

11.

sottoporre a VAS tutti i piani/programmi attinenti agli interventi di potenziamento e/o nuove realiz-
zazioni di infrastrutture ferroviarie e aeroportuali previsti nelle azioni dell’Asse I e a VIA integrata a
VAS tutti i piani/programmi attinenti agli interventi di potenziamento e/o nuove realizzazioni di infra-
strutture portuali previsti nelle azioni dell'Asse II, ai sensi dell’Art. 6, comma 2, del D.Lgs. 152/2006 e
s.m.i., con esplicito riferimento all'esame delle alternative valutate, ivi inclusa I'alternativa “0".

sottoporre alla disamina del MATTM la localizzazione di tutte le opere infrastrutturali connesse al mi-
glioramento dei servizi di trasporto, per arrivare ad una stima piu dettagliata degli effetti su tutte le
componenti ambientali, definendo preventivamente idonee misure di mitigazione dei potenziali im-
patti negativi e strategie di valorizzazione degli effetti positivi ai fini del conseguimento degli obietti-
vi di sostenibilita prefissati.

sottoporre alla disamina del MATTM in fase di progettazione sia gli interventi infrastrutturali a terra,
che potrebbero alterare gli equilibri idrologici o alterare la stabilita dei versanti, sia quelli a mare, che
potrebbero innescare processi erosivi costieri.

sottoporre alla disamina del MATTM, in fase di progettazione, tutti gli interventi che potrebbero in-
terferire con i siti Natura 2000, SIC, ZPS, ecc..

definire, di concerto con il MATTM, in fase di progettazione idonee opere di mitigazione e/o com-
pensazione laddove i singoli progetti o piani che prevedono potenziamento e/o nuove realizzazioni
di infrastrutture possano generare effetti che compromettono le componenti ambientali suolo, biodi-
versita e paesaggio.

prestare attenzione, in fase di progettazione, al valore naturalistico dei bordi delle infrastrutture li-
neari, poiché tali margini agiscono da “corridoi faunistici”.

predisporre la piantumazione di nuovi gruppo arborei laddove la realizzazione di nuove infrastrutture
possa determinare la sottrazione di vegetazione boschiva, sottoponendo il progetto alla disamina del
MATTM e degli altri enti competenti.

garantire un'idonea gestione delle vegetazione nelle fasce parallele all'infrastruttura, in modo da di-
versificare I'ambiente, anche utilizzando specie arboreo-arbustive autoctone.

assicurare gia in fase di progettazione che, in fase di esercizio, siano adottate misure di mitigazione
finalizzate: (a) a ridurre gli spostamenti di merci e persone, a promuovere la mobilita sostenibile, ad
ammodernare il parco veicolare e a fluidificare il traffico in prossimita di punti critici; (b) a ridurre
l'inquinamento atmosferico, ad esempio attraverso |'utilizzo di barriere verdi; (c) a ridurre il rumore,
ad esempio attraverso |'utilizzo di barriere naturali che possano fungere anche da barriere di anti-
attraversamento e protezione per la fauna; (d) a limitare gli impatti sulle risorse idriche superficiali e
sotterranee.

considerare le attivita di dragaggio nel piu ampio ambito della tutela e pianificazione degli interventi
di conservazione e valorizzazione dei fondali marini.

con riferimento all'attivita di monitoraggio, provvedere alla descrizione dei risultati all'interno di re-
port annuali redatti a cura dell'Autorita di Gestione e in coordinamento con |'Autorita Ambientale,
sottoponendoli al Comitato di Sorveglianza e pubblicandoli sul sito del Ministero dei Trasporti.
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Le osservazioni e condizioni poste dal MiBACT, anche per conto delle competenti uffici periferici, sono poste
per ambiti regionali e provinciali e, specificamente, dalla Direzione Generale Archeologia’, dalle Soprinten-
denze per i Beni Archeologici della Basilicata®, della Calabria’, della Campania'® e della Puglia™, la Soprinten-
denza Speciale per Pompei, Ercolano e Stabia', le Soprintendenze Belle Arti e Paesaggio per il Comune e la
Provincia di Napoli*?, per le Provincia di Caserta e Benevento, per Salerno e Avellino®, per le Province di Ba-
ri, Barletta — Andria — Trani e Foggia' e per le Province di Lecce, Brindisi, e Taranto".

Le osservazione e condizioni poste riguardano, sinteticamente, la necessita di:

i. integrare idoneamente la previsioni e le prescrizioni contenute negli strumenti di pianificazione pae-
saggistica, con particolare riguardo ai PTPR.

i.  approfondire I'analisi e la valutazione delle alternative, ivi inclusa I'opzione “0", in fase di definizione
degli interventi, al fine di assicurare che vengano trattati idoneamente anche i possibili effetti sul pa-
trimonio culturale.

iii.  esplicitare in maniera piu esaustiva le misure previste per impedire, ridurre o compensare nel modo
pit completo possibile gli eventuali impatti negativi significativi sui beni culturali conseguenti
all'attuazione del programma, rappresentandole anche in termini di localizzazione territoriale con
adeguate cartografie in scala e indicandone la tipologia.

iv.  favorire il finanziamento degli interventi per le connessioni con la mobilita regionale nell'ottica
dell'incremento dei flussi turistici e del miglioramento dell’accessibilita ai siti di interesse culturale.

v.  tenere in conto, nei successivi approfondimenti conseguenti alla localizzazione degli interventi, del ri-
spetto, oltre che delle prescrizioni dei PTPR e dei piani di gestione dei Siti UNESCO, delle seguenti
norme di tutela di cui al D.Lgs. 42/2004 e s.m.i."®:

— Art. 7 bis - Espressioni di identita culturale collettiva;

—  Art. 10 - Beni culturalj;

— Art. 11 - Cose oggetto di specifiche disposizioni di tutela;

—  Art. 45 - Prescrizioni di tutela indiretta;

— Art. 46 - Procedimento per la tutela indiretta;

—  Art. 47 - Notifica delle prescrizioni di tutela indiretta e ricorso amministrativo;

” Direzione Generale Archeologia, Parere endoprocedimentale di competenza prot. N. 4910 del 10/06/2015.

& Soprintendenza per i Beni Archeologici della Basilicata, Parere endoprocedimentale di competenza prot. IN. 16/E del 15/10/2014.

% Soprintendenza per i Beni Archeologici della Calabria, Parere endoprocedimentale di competenza prot. Ni. 12529 del 24/09/2014.

19 Soprintendenza Archeologica della Campania, Parere endoprocedimentale di competenza prot. N. 1652 del 02/04/2015.

! Soprintendenza Archeologica della Puglia, Parere endoprocedimentale di competenza prot. N. 3818 del 08/04/2015.

12 Soprintendenza Speciale per Pompei, Ercolano e Stabia, Parere endoprocedimentale di competenza prot. N. 9316 del 06/05/2015.

B Soprintendenza Belle Arti e Paesaggio per il Comune e la Provincia di Napoli, Parere endoprocedimentale di competenza prot. N.
2757/E del 16/04/2015.

" Soprintendenza Belle Arti e Paesaggio per le Provincia di Caserta e Benevento, Parere endoprocedimentale di competenza prot. N. 107
del 20/04/2015.

5 Soprintendenza Belle Arti e Paesaggio per Salerno e Avellino, Parere endoprocedimentale di competenza prot. N. 6354 del
08/06/2015.

'® Soprintendenza Belle Arti e Paesaggio per le Province di Bari, Barletta — Andria — Trani e Foggia, Parere endoprocedimentale di compe-
tenza prot. N. 14348 del 28/10/2014.

1 Soprintendenza per le Province di Lecce, Brindisi, e Taranto, Parere endoprocedimentale di competenza prot. N. 4763 del 31/03/2015.
'8 Gli articoli del Codice dei beni culturali e del paesaggio sono stati aggiornati rispetto alle osservazioni pervenute al Rapporto Ambien-
tale, introducendo corrispondenti articoli e definizioni facenti riferimento al testo consolidato vigente, che tiene conto delle modifiche e
integrazioni apportate dal D.Lgs. 7 gennaio 2016, n. 2 e dal D.Lgs. 12 maggio 2016, n. 90.
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—  Art. 94 - Convenzione UNESCO sulla protezione del patrimonio culturale subacqueo;
—  Art. 134 - Beni paesaggistici;

—  Art. 136 - Immobili ed aree di notevole interesse pubblico;

—  Art. 142 - Aree tutelate per legge;

— Art. 143 - Piano paesaggistico;

—  Art. 152 - Interventi soggetti a particolari prescrizioni.

Vi. implementare la descrizione del quadro conoscitivo con tutte le informazioni e i dati disponibili alla
consultazione presso le seguenti banche dati:

—  SITAP (www.pabaac.beniculturali.it);

—  Carta del rischio (www.cartadelrischio.it);

—  Vincoli in rete (www.icr.beniculturali.it);

—  Patrimonio Mondiale UNESCO (www.unesco.beniculturali.it);
—  SIGEC (www.iccd.beniculturali.it);

—  SITIA (www.archeologia.beniculturali.it);

—  Beni tutelati (www.pabaac.beniculturali.it);

—  Centri storici — Atlante geografico (www.iccd.beniculturali.it);
—  Aerofototeca (www.iccd.beniculturali.it);

—  Archeologia marina (www.archeomar.it).

vii.  integrare esplicitamente il riferimento alla normativa dell'archeologia preventiva, ai sensi dell’articolo
25 del D.Lgs. 50/2016", da attuarsi propedeuticamente alla realizzazione di lavori pubblici in aree ri-
tenute di interesse archeologico.

viii.  dettagliare la situazione vincolistica relativa alle aree di competenza delle diverse Soprintendenze.

ix.  produrre idonee “Carte del rischio archeologico” ed inserire esplicitamente nel Programma la neces-
sita di procedere alla redazione della “Verifica preventiva del rischio archeologico”, anche qualora le
azioni siano affidate ad imprese private e/o a partecipazione pubblica, anche in riferimento alle indi-
cazione sul patrimonio archeologico del D.Lgs. 50/2016.

X.  integrare la documentazione progettuale inerente agli interventi di ogni singola azione, con il docu-
mento di “Verifica preventiva dell’interesse archeologico in sede di progetto preliminare”, redatto a
norma di legge e corredato dai relativi elaborati cartografici.

xi.  garantire che la valutazione preventiva dell'interesse archeologico sia corredata da idonei studi che
tengano in conto, tra l'altro, delle prescrizioni gia presenti ne Piani Paesistici Regionali e nei Piani Re-
golatori Comunali.

xii. ~ assicurare che la pianificazione degli interventi che coinvolgono il patrimonio archeologico preveda
la partecipazione attiva degli archeologi, nel rispetto della Convenzione europea per la protezione
del patrimonio archeologico, siglata a La Valletta il 16 gennaio 1992.

xiii. ~ sottoporre la documentazione progettuale definitiva ed esecutiva degli interventi al vaglio delle
competenti Soprintendenze ai fini dell'accertamento di eventuali vincoli paesaggistici di competenza
statale e del rilascio delle rispettive autorizzazioni paesaggistiche, ai sensi del D.Lgs. 42/2004 e s.m.i..

¥ [ riferimenti al D.Lgs. 163/2006 sono stati aggiornati rispetto alle osservazioni pervenute al Rapporto Ambientale, introducendo corri-
spondenti articoli e definizioni del D.Lgs. 50/2016 attualmente vigente.
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xiv.  di approntare un protocollo valutativo dei sistemi paesaggistici complessi sulla base di disponibilita
informative riferite ad unita spaziali minime discretizzate per le quali possano venir desunti gli esiti e
degli impatti del programma sul paesaggio. Tale valutazione, fondata sul monitoraggio e sul control-
lo di tali sistemi complessi, presuppone, a sua volta, ipotesi definite minime sulla trasformabilita del
sistema complesso stesso, da cui deriva una graduazione della sensibilita paesaggistica.

xv.  di elaborare specifiche linee guida sulle metodologie da applicare ai progetti che rientrano nell'area
di influenza dei beni tutelati, in modo da indirizzare uniformemente le progettazioni e le realizzazioni
delle opere, favorendo la tutela e la protezione del paesaggio, favorendo il ripristino di aree degrada-
te, limitando il consumo di suolo e contribuendo al ripristino di tutte le preesistenze storiche e cultu-
rali presenti sul territorio.

Di tutte le osservazioni e condizioni pervenute si terra debitamente conto nell’'elaborazione dei report annuali
di monitoraggio ambientale, sia al fine di effettuare un resoconto degli effetti prodotti dalle stesse nel corso
dell'attuazione del programma, sia di segnalarne, eventualmente, ritardi o difetti nell'applicazione e provve-
dere tempestivamente ad effettuare solleciti e ad adottare idonee misure correttive.

2.3 Approvazione del Programma, del Rapporto Ambientale e informazione sulla decisione

L'ultima fase della procedura di VAS che ha rappresentato I'avvio effettivo all'operativita del Programma é
stato quello di elaborare una versione definitiva del Programma stesso e del relativo Rapporto Ambientale.
Quest'ultimo passaggio, di importanza tanto formale quanto sostanziale, si & concretizzato nell'approvazione
del PON IeR e del Rapporto Ambientale allegato e nella redazione e pubblicazione della Dichiarazione di Sin-
tesi del 14/01/2016, attraverso la quale sono state descritte tutte le modifiche apportate al PON [eR e al RA a
seguito delle osservazioni pervenute nel corso processo di consultazione pubblica e delle osservazioni e con-
dizioni poste dal parere motivato.

In corso di attuazione, come gia riferito nel precedente capitolo, il PON é stato sottoposto a una revisione e,
pertanto, si € resa necessaria una verifica dell'eventuale necessita di riavviare la procedura di VAS. Per quanto
attiene alla procedura di Valutazione Ambientale Strategica inerente alla revisione del PON “Infrastrutture e
Reti” 2014-2020, si sono tenuti in conto i seguenti aspetti normativi e regolamentari:

— la Direttiva VAS 2001/42/CE, all'art. 3, ¢.3 recita: “[..] per le modifiche minori dei piani e dei pro-
grammi di cui al paragrafo 2, la valutazione ambientale é necessaria solo se gli Stati membri de-
terminano che esse possano avere effetti significativi sull'ambiente”.

— La nota Ares (2011) 1323400 del 7 dicembre 2011 inerente a una comunicazione esplicativa di-
stinguente i casi in cui & necessaria I'applicazione della Direttiva 2001/42/CE da quelli in cui tale
applicazione non occorre, che € stata predisposta dalla Commissione Europea con lo scopo di
supportare le Autorita di Gestione dei PO nel processo di verifica di conformita con quanto sta-
bilito nella Direttiva 2001/42/CE. Per le modifiche dei Programmi Operativi (PO), nella Nota Ares
viene specificato che la Direttiva 2001/42/CE non si applica se le modifiche dei PO proposte so-
no di semplice natura di budget/finanziaria, senza alcun cambiamento del contenuto fisico del
PO e/o se le modifiche proposte sono gia state inserite in termini di contenuto nella VAS ese-
guita al momento in cui il PO e stato inizialmente approvato.

Va inoltre sottolineato che le modifiche finanziarie apportate, consistenti in uno spostamento di risorse tra
I'Asse I e I'Asse II, non hanno determinato alcun cambiamento nella dotazione del Programma destinata alla
lotta alla cambiamento climatico, in quanto le categorie di operazione selezionate all'interno dell’Asse I e
dell'Asse II condividono lo stesso contributo, in termini percentuali, al perseguimento di tale finalita.

L'analisi degli aspetti ambientali connessi alle modifiche introdotte al Programma e la documentazione di re-
visione sono stati formalmente trasmessi in data 18 ottobre 2017 alla Direzione Generale per le Valutazioni e
le Autorizzazioni Ambientali del MATTM che, in qualita di Autorita competente per la VAS, ha dichiarato con
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propria nota prot. 24298/DVA del 23.10.2017 che il Programma, cosi come revisionato, non deve essere as-
soggettato alla procedura di VAS, sussistendo gli elementi e le condizioni per poter procedere in tal senso

indicati dal punto 1 della Nota CE ARES (2011) 1323400 del 7.12.2011.
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3 Il Monitoraggio Ambientale della VAS del PON Infrastrutture e Reti

3.1 Finalita del Monitoraggio Ambientale

Il monitoraggio degli effetti ambientali significativi derivanti dall'attuazione dei Piani e Programmi € sancito,
in termini di obbligo degli Stati Membri, dall'art. 10 della Direttiva 2001/42/CE, del Parlamento europeo e del
Consiglio, del 27 giugno 2001, concernente la valutazione degli effetti di determinati piani e programmi
sull'ambiente.

Una delle finalita delle attivita di monitoraggio €& espressa dal medesimo articolo in termini di individuazione
tempestiva degli effetti negativi imprevisti, anche al fine di adottare eventualmente le misure correttive che si
ritengono opportune, come anche evidenziato nella figura 2, sintetizzante la corrispondenza logica tra i con-
tenuti del rapporto ambientale e le finalita delle attivita di monitoraggio.

Figura 2 - Sintesi del “processo osmotico” tra i contenuti del rapporto ambientale e le attivita di monitoraggio

rapporto ambientale . . attivita di monitoraggio

Analisi di contesto ambientale

Scenario di riferimento

Obiettivi di sostenibilita
ambientale

Valutazione dei potenziali effetti
ambientali (positivi € negativi)

Indicazione per la riduzione,
mitigazione e compensazione
degli effetti negativi

Fonte: ISPRA, 2012
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Il recepimento della Direttiva 2001/42/CE nell'ordinamento italiano, avvenuto all'interno della Parte Seconda
del Decreto Legislativo 3 aprile 2006, n. 152 e ss.mm.ii., ha ulteriormente dettagliato il ruolo del monitoraggio
(art. 18°%), evidenziandone anche la funzione di verifica del raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita
ambientale propri del Programma stabiliti in fase di valutazione e definiti in stretta correlazione con gli obiet-
tivi specifici del Programma (fig. 2).

Rispetto alla prima finalita, la stessa Commissione Europea, nella pubblicazione "Attuazione della Direttiva
2001/42/CE concernente la valutazione degli effetti di determinati piani e programmi sull’Ambiente”, metteva
in evidenza che "la direttiva non stabilisce in che modo gli effetti significativi sull'ambiente debbano essere con-
trollati, ad esempio, non indica gli enti responsabili del controllo, i tempi e la frequenza dei controlli o i metodi
da usare”.

Sebbene possa sembrare una carenza di contenuti e di linee di indirizzo, I'omissione di tali dettagli va inter-
pretata come facolta offerta allo Stato Membro e, nello specifico al soggetto responsabile del controllo degli
effetti del Programma, di definire, in funzione delle specificita del Programma in esame, le misure di monito-
raggio piu efficaci in termini di soggetti coinvolti, attivita, indicatori e modalita di restituzione dei risultati del
monitoraggio stesso.

Il presente Piano di Monitoraggio Ambientale ha come finalita la descrizione delle misure di monitoraggio,
configurandosi quindi come lo strumento metodologico con cui I'Autorita di Gestione del Programma garan-
tisce la valutazione degli effetti ambientali significativi del Programma e la valutazione del grado di raggiun-
gimento degli obiettivi di sostenibilita ambientale definiti in sede di Rapporto Ambientale.

3.2  Soggetti coinvolti

Gli aspetti organizzativi delle attivita di Monitoraggio ambientale costituiscono un tema delicato all'interno di
Programmi complessi quali possono essere i Programmi Operativi finanziati con fondi SIE. In tal senso, il PON
IeR non costituisce una eccezione. L'individuazione dei soggetti coinvolti nelle attivita di monitoraggio e dei
loro specifici ruoli diventa quindi un nodo centrale per un'efficace attuazione® delle attivita di monitoraggio.

Una prima indicazione, di carattere cogente, sugli aspetti organizzativi del Monitoraggio VAS di Piani e Pro-
grammi ¢ fornita dall'articolo 18 del D.Lgs. 3 aprile 2006, n. 152 e s.m.i. che individua in maniera univoca il
soggetto responsabile delle attivita di Monitoraggio ed alcuni altri soggetti coinvolti: “Il monitoraggio é effet-
tuato dall'Autorita procedente in collaborazione con ['Autorita competente anche avvalendosi del sistema delle
Agenzie ambientali e dell'Istituto Superiore per la Protezione e la Ricerca Ambientale”.

Il Rapporto Ambientale della VAS aveva gia recepito I'importanza del tema, introducendo la possibilita di isti-
tuire un Tavolo tecnico permanente per il Monitoraggio Ambientale della VAS del PON ed elencando, in ma-
niera non esaustiva, alcuni dei suoi compiti tra cui i seguenti:

- contribuire all'aggiornamento degli indicatori per il monitoraggio del Programma;

% |'art. 18 recita: "Il monitoraggio assicura il controllo sugli impatti significativi sull'ambiente derivanti dall'attuazione dei piani e dei
programmi approvati e la verifica del raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita prefissati, cosi da individuare tempestivamente gli
impatti negativi imprevisti e da adottare le opportune misure correttive”.

*! A tal proposito, si ricorda quanto rilevato dall'Autoritd Competente nell'ultimo "Rapporto 2017 sull'attuazione della VAS in Italia — Dati
2016", riguardo gli aspetti organizzativi delle attivita di monitoraggio: “L’impressione che comunque si ricava e di una pratica, quella del
monitoraggio, che risente molto della capacita organizzativa e delle risorse degli organismi preposti".
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- approvare eventuali revisioni degli obiettivi di sostenibilita ambientale in relazione all'aggiornamento
dello scenario di riferimento, a sopravvenute modifiche di tipo normativo o a richieste motivate da
parte delle Amministrazioni competenti;

- fornire supporto per la definizione dei criteri ambientali per la selezione degli interventi;

- contribuire alla definizione della metodologia di valutazione degli impatti ambientali;

- formulare eventuali azioni correttive per il Programma ove si rendessero necessarie.

In linea con le previsioni del Rapporto Ambientale, i soggetti costituenti il Tavolo Tecnico sono i seguenti:

- Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti;

- Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare;

- Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo;

- ISPRA e il Sistema nazionale per la protezione dell'ambiente;

- Agenzia per la Coesione Territoriale;

- Beneficiari;

- Autorita di gestione di altri Programmi Operativi correlati al PON IeR per ambiti tematici e/o territo-
riali;

- Autorita competenti per le VAS regionali;

- Altri soggetti, tra cui ulteriori Amministrazioni o enti di ricerca responsabili dei dati di contesto am-
bientale.

L'Autorita di Gestione ha voluto ulteriormente garantire il presidio ambientale sul Programma attraverso la
selezione di tre esperti da dedicare prioritariamente alle attivita di Monitoraggio ambientale VAS del PON IeR
ma, di fatto, coinvolti in tutte le attivita aventi ricadute e profili di carattere ambientale.
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Figura 3 - Composizione del Tavolo tecnico per il monitoraggio ambientale VAS del PON

Tavolo tecnico per il monitoraggio ambientale della VAS del PON

Autorita di Gestione

IR
PON

20M | 2020

Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

Si riporta di seguito, per ciascun soggetto coinvolto nel Monitoraggio Ambientale del PON IeR, una breve
descrizione un delle specifiche funzioni:

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, in qualita di Autorita Procedente e nella persona dell’'Autorita
di Gestione, ¢ il soggetto responsabile delle attivita di monitoraggio del Programma, ai sensi dell’art. 18 del
Decreto Legislativo 3 aprile 2006, n. 152 e s.m.i. coadiuvato dai Responsabili di Linea delle Attivita del Pro-
gramma, dal Responsabile Ambiente e tramite un’interlocuzione continua con i Beneficiari, facilitata anche
dal ruolo svolto dalle Assistenze Tecniche, garantisce il corretto svolgimento delle attivita di monitoraggio in
osservanza a quanto previsto dalla normativa.

Inoltre, sempre in termini di competenze in campo ambientale, come si evince dal testo del Programma ap-
provato "durante la fase di attuazione del Programma, in coerenza con quanto previsto dal paragrafo 5.2 del
QSC, I'AdG del PO assicurera la piena integrazione dei requisiti di tutela ambientale e dello sviluppo sostenibile
e incoraggera l'adozione di pratiche proprie del Green Public Procurement’.

L'informazione degli effetti ambientali del Programma é resa dall'Autorita di Gestione tramite report periodi-
ci, predisposti con cadenza annuale, da sottoporre ai membri del Comitato di Sorveglianza, previa condivi-
sione con I'Autorita Competente del Programma e pubblicati sul sito istituzionale del Programma.

Gli esperti ambientali, indicati anche come “Task Force Ambiente”, sono professionalita aggiuntive a sup-
porto dell’AdG con esperienza in tema di procedure di valutazione ambientale (VIA, VIncA, VAS), monitorag-
gio ambientale e sistemi informativi, selezionate dall’Autorita di Gestione per risponclere prioritariamente agli
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obblighi previsti dall’art. 18 del D.Lgs. 3 aprile 2006, n. 152 e s.m.i., incluso quello di assicurare la corretta in-
formazione degli esiti delle attivita di monitoraggio tramite la redazione dei report di monitoraggio ambien-
tale.

Gli ulteriori compiti che tali figure sono chiamate a svolgere attengono al supporto all’Autorita di Gestione
per la selezione degli interventi da finanziare in coerenza ai criteri ambientali approvati in sede di Comitato di
Sorveglianza, l'interlocuzione con I'Autorita Competente e le altre amministrazioni coinvolte nel Programma
e nelle attivita di monitoraggio anche in sede di riunioni del Tavolo tecnico, la verifica dello stato attuativo
delle procedure ambientali a cui sono sottoposti i singoli interventi e la segnalazione di eventuali criticita —
anche di tipo procedurale - potenzialmente causa di rallentamenti dell'attuazione degli interventi,
I'individuazione di specifiche tematiche da approfondire connesse agli aspetti ambientali del Programma,
I'analisi degli aspetti ambientali legati alle eventuali proposte di revisione del Programma, la predisposizione
di ulteriori relazioni e documentazione in risposta a specifiche richieste.

Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (MATTM)

1l Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare* partecipa alle attivita del Tavolo Tecnico
per il monitoraggio ambientale VAS del Programma e fornisce il supporto metodologico e operativo per le
tematiche relative ai temi ambientali. Interviene inoltre nella definizione di eventuali misure correttive e di ri-
orientamento delle azioni del Programma a seguito delle valutazioni degli esiti delle attivita di monitoraggio,
gualora emergano condizioni di criticita rispetto ad impatti non previsti in fase di stesura del programma

Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo (MiBACT)

Il Ministero dei Beni e delle Attivita Culturali e del Turismo, in qualita di autorita concertante con il MATTM
per le VAS statali, partecipa alle attivita del Tavolo Tecnico per il monitoraggio ambientale VAS del PON, for-
nendo il suo supporto in materia di valutazione ambientale con particolare riferimento alle tematiche della
tutela del paesaggio e del patrimonio culturale.

ISPRA e il Sistema Nazionale a rete per la protezione dell’Ambiente

L'Istituto Superiore per la Protezione e la Ricerca Ambientale e ente capofila del sistema agenziale, ridefinito
con Legge 28 giugno 2016, n. 132 che istituisce il Sistema Nazionale a rete per la protezione dell’Ambiente.

Rispetto alle competenze in ambito VAS, il riferimento normativo € rappresentato dall'art. 18 del D.Lgs. 3
aprile 2006, n. 152 e s.m.i. che prevede il supporto dell’ente e del sistema delle Agenzie ambientali per lo
svolgimento delle attivita di monitoraggio.

L'ISPRA partecipa attivamente ai lavori del Tavolo tecnico per il Monitoraggio Ambientale VAS del PON, so-
prattutto in considerazione della esperienza maturata nell'ambito della sua pluriennale collaborazione con
I'Autorita Competente in tema di monitoraggio VAS.

Ulteriori funzioni dell'ISPRA, da formalizzare con specifiche convenzioni, quali ad esempio I'elaborazione di
dati grezzi per la valorizzazione di indicatori di particolare complessita, potranno essere valutati in corso
d'opera.

%2 La Direzione generale per lo sviluppo sostenibile, per il danno ambientale e per i rapporti con I'Unione europea partecipa in qualita di
Autorita ambientale nazionale, mentre la Direzione generale per le valutazioni e le autorizzazioni ambientali svolge il ruolo di Autorita
Competente per la VAS del PON IeR.
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Agenzia di Coesione Territoriale

L'Agenzia di Coesione Territoriale, istituita ai sensi dell’art. 10 del D.L. 31 agosto 2013, n. 101, coerentemente
con l'art. 119 della Costituzione e allo Statuto approvato con DPCM del 9 luglio 2014, ¢ invitata alle attivita
del Tavolo Tecnico per il Monitoraggio Ambientale VAS del PON al fine di armonizzare gli aspetti di sua
competenza, quali il miglioramento della progettualita e della qualita, della tempestivita, dell'efficacia e della
trasparenza delle attivita di programmazione e attuazione degli interventi con gli aspetti prestazionali del
Programma in campo ambientale.

Beneficiari

I Beneficiari sono i soggetti “responsabili dell’avvio o dell’avvio e dell'attuazione delle operazioni’ (Regolamen-
to UE n.1303/2013 del 17 dicembre 2013). Tale definizione mette in evidenza come essi siano necessariamen-
te parte attiva del processo di Monitoraggio Ambientale.

In maniera innovativa rispetto alla precedente programmazione, le Convenzioni sottoscritte dai Beneficiari
con |'Autorita di Gestione, come atto conclusivo del processo di selezione e ammissione a finanziamento, ri-
portano 'impegno a carico del Beneficiario (art. 4) di “fornire tutte le informazioni che verranno richieste ai fini
del monitoraggio ambientale della VAS, di cui all'art. 18 del D.Lgs. 152/2006 e s.m.i.", proprio al fine di assicu-
rare la massima collaborazione per la trasmissione della documentazione e delle informazioni utili alla valuta-
zione degli effetti del Programma.

Autorita di Gestione di altri Programmi Operativi correlati al PON IeR

Autorita di Gestione e uffici competenti responsabili della gestione di Programmi Operativi Nazionali o Re-
gionali correlati al PON Infrastrutture e Reti per ragioni di tipo territoriale o tematico (es. PO delle regioni ri-
cadenti nella categoria “meno sviluppate” per gli interventi in ambito trasportistico).

Autorita competenti per le VAS regionali

Sono le Autorita competenti per la VAS delle regioni ricadenti nella categoria “meno sviluppate”.

Altri soggetti

Altre Pubbliche Amministrazioni competenti per specifici aspetti del Programma, anche non esclusivamente
sotto il profilo ambientale, quali Amministrazioni centrali competenti per specifiche tematiche (es. Ministero
della Salute), la Rete delle autorita Ambientali e delle autorita di gestione dei PO e Autorita Competenti per la
pianificazione di settore (es. Autorita di Distretto Idrografico), istituti ed enti di ricerca responsabili della rac-
colta ed elaborazione di dati utili e del monitoraggio degli indicatori ambientali selezionati (es. ENEA), pos-
sono essere invitati in fase di attuazione del Programma a partecipare ai lavori del Tavolo tecnico in modo da
fornire il loro contributo per il buon esito delle attivita di monitoraggio del PON.

3.3 Metodologia per il monitoraggio ambientale del PON Infrastrutture e Reti

La metodologia per il Monitoraggio Ambientale del PON Infrastrutture e Reti € stata definita sulla base di
quanto previsto nel Rapporto Ambientale del PON IeR e delle specificita delle tipologie di interventi finanziati
dal Programma.

Nel dettaglio, il Rapporto Ambientale del PON IeR ha sviluppato molte considerazioni sulla base
dell’'esperienza di monitoraggio svolta all'interno del PON Reti e Mobilita 2007-2013, avente come base me-
todologica il proprio Piano di Monitoraggio Ambientale adottato dall’AdG in carica nel febbraio 2011. In par-
ticolare, il Piano di Monitoraggio Ambientale del PON Reti e Mobilita 2007-2013 ¢ stato elaborato in osser-
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vanza delle risultanze degli studi condotti nell'ambito della "Convenzione per la definizione degli indicatori
utili per lattuazione della Valutazione Ambientale Strategica"®, che rappresenta ancora oggi un importante
documento di riferimento per la scelta degli indicatori.

Pur salvaguardando molte risultanze della esperienza svolta nella programmazione 2007-2013 sulle attivita di
monitoraggio ambientale, per garantire una maggiore coerenza con la specifica Strategia adottata e la fase
attuativa del PON I&R, si € reso necessario:

e revisionare il set di indicatori per il monitoraggio ambientale adottato in fase di approvazione del
Programma in quanto elemento centrale del sistema di monitoraggio (paragrafo 3.3.1);

e caratterizzare le tipologie di intervento finanziate dal PON I&R in funzione delle componenti ambien-
tali potenzialmente impattate o interferite (paragrafo 3.3.2);

e riformulare l'iter procedurale e operativo per il monitoraggio anche in virtu di alcuni meccanismi
specifici presenti nel PON I&R (paragrafo 3.3.3);

o verificare la disponibilita di risorse necessarie a garantire un’efficace implementazione delle attivita di
monitoraggio (paragrafo 3.3.4).

3.3.1 Il set di indicatori
Il monitoraggio ambientale del PON Infrastrutture e Reti si basa sulla definizione di tre tipi di indicatori:

e Indicatori di contesto finalizzati a fornire indicazioni sul contesto ambientale di riferimento e sulla
sua evoluzione;

e Indicatori di processo finalizzati a misurare I'avanzamento del Programma in termini di realizzazione
fisica e grado di perseguimento degli obiettivi;

¢ Indicatori di contributo finalizzati a misurare il contributo della realizzazione degli interventi finan-
ziati dal Programma sulla variazione del contesto ambientale in termini di effetti ambientali e di rag-
giungimento degli obiettivi di sostenibilita ambientali del Programma.

3.3.1.1 Indicatori di contesto individuati nel Rapporto Ambientale

Gli indicatori di contesto ambientale sono stati definiti in funzione degli obiettivi di sostenibilita specifici sta-
biliti in fase di Valutazione Ambientale del Programma. In Tabella 7 — Indicatori di contesto individuati nel
Rapporto Ambientale sono riportati gli indicatori di contesto definiti nel Rapporto Ambientale rispetto alle
componenti ambientali di riferimento e agli obiettivi di sostenibilita individuati per ognuna di esse. Come at-
tivita preliminare alla stesura del presente Piano di Monitoraggio Ambientale, si & condotta una disamina di
tale set di indicatori per verificarne I'attualita rispetto alle specificita del Programma in termini di selezione
degli interventi. Tale disamina, in particolare, ha verificato i sequenti aspetti:

e Appropriatezza e significativita dell'indicatore rispetto agli interventi selezionati e ai loro potenziali
impatti;

e Presenza di indicatori rappresentativi di tutte le componenti ambientali rispetto alle quali sono stati
definiti obiettivi specifici di sostenibilita ambientale nel RA;

e Popolabilita degli indicatori (disponibilita dei dati e copertura territoriale);

# La Convenzione, stipulata nel 2008 tra ISPRA con quindici Agenzie ambientali, aveva come obiettivo primario quello di avviare un per-
corso per la definizione di un numero ristretto di indicatori da utilizzare per le analisi di contesto e per la caratterizzazione ed il monito-
raggio degli effetti ambientali.
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e (Capacita dei dati di registrare, in funzione della loro frequenza di aggiornamento, le variazioni inter-
venute negli intervalli temporali relativi alle tempistiche di attuazione del Programma.

Tabella 7 - Indicatori di contesto individuati nel Rapporto Ambientale
Componente ambientale Indicatore

Qualita dell’aria Emissioni di sostanze inquinanti per modalita di trasporto (totali e settoriali): CsHg, PM19, PM35s,
SOy, NOy, COVNM, Pb

Superamenti rilevati alle centraline per i sequenti inquinanti: NO,, PMio, O3, CsHg

Livelli di concentrazione in aria ambiente degli inquinanti rispetto ai valori limite
Suolo e rischi naturali Uso del suolo (superficie per classe di uso del suolo CLC 2006 e CLC 2012)

Superficie impermeabilizzata

Rischio idrogeologico (superficie per classe di Rischio)

Aree naturali e biodiversita Superficie delle aree naturali protette terrestri (Parchi Nazionali, Parchi Regionali, Riserve Natura-
li, altre Aree Protette), marine (Aree Naturali Marine Protette e Riserve Naturali Marini) e dei siti
Natura 2000

Tipologie di habitat (secondo il sistema di classificazione europeo Corine Biotopes)
Classificazione del valore ecologico degli habitat

Classificazione della sensibilita ecologica degli habitat

Classificazione della pressione antropica sugli habitat

Classificazione della fragilita ambientale degli habitat

Ambiente marino e costiero Qualita delle acque marino-costiere: stato degli elementi biologici di qualita (fitoplancton, ma-
croalghe, macroinvertebrati bentonici e angiosperme) e degli elementi chimico fisici e idromor-
fologici (ex DIgs 152/06 e DM 260/10)

Estensione della linea di costa destinata alla balneazione

Paesaggio e patrimonio culturale Aree sottoposte a vincolo paesaggistico (ai sensi artt.136 e 157 D.Lgs.n.42/2004) e gia tutelate ai
sensi delle leggi n.77/1922 e n.1497/1939

Beni paesaggistici tutelati ai sensi dell'articolo 142 c.1 del Codice (come originariamente intro-
dotti dalla legge n.431/1985)

Energia e cambiamenti climatici Emissioni di gas serra: CO,, CHa4, N,O
Consumi finali di combustibili fossili per modo di trasporto

Popolazione e salute Numero di incidenti stradali
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3.3.1.2 Proposta di revisione degli indicatori di contesto ambientale

La possibilita di procedere all'aggiornamento degli indicatori “qualora si rendesse necessario” e esplicitamente
prevista nel Rapporto Ambientale (pag. 292).

Le considerazioni effettuate sul set di indicatori individuato nell'ambito del processo di VAS, corredate da
proposte motivate per la conferma dell'indicatore o, al contrario, da proposte di modifiche/integrazioni, sono
state oggetto di confronto con il Tavolo Tecnico per il Monitoraggio VAS del PON nelle riunioni svoltesi nelle
date del 27 ottobre e 22 novembre 2017 e del 8 febbraio 2018 e tramite successive interlocuzioni.

Si e dunque avviata un’interlocuzione con i partecipanti al Tavolo Tecnico che ha portato alle seguenti con-
clusioni:

—  Limitare la funzione di alcuni indicatori a quella di “descrittori del contesto ambientale in un de-
terminato istante” in quanto poco sensibili a registrare gli effetti delle azioni del Programma per
motivazioni legate alla scala di rilevamento spaziale e/o temporale;

— Introdurre indicatori "proxy”, ossia indicatori che forniscono informazioni sugli effetti delle azioni
del Programma in maniera indiretta, considerando i fattori di pressione sulle diverse componenti
ambientali e che si distinguono quindi dagli indicatori di tipo “diretto” applicati nei casi in cui
I'effetto da studiare € misurabile (es. consumo di suolo);

— Introdurre indicatori significativi anche per le componenti “Rifiuti” e “Ambiente idrico”, non pre-
senti nel set di indicatori individuato nel Rapporto Ambientale;

—  Separare la componente “"Energia” e i relativi indicatori da quella “Cambiamenti climatici”, anche
al fine di non considerare solo gli aspetti di mitigazione, ma anche quelli relativi all'adattamento,
sebbene di questi ultimi non sia ancora disponibile al momento un database omogeneo e con
valenza a scala nazionale in termini di copertura territoriale;

—  Separare la componente “Suolo” da quella “Rischi naturali” per rendere piu chiara la correlazione
con gli obiettivi di sostenibilita ambientale associati;

— Introdurre specifici indicatori inerenti al patrimonio culturale.

Ulteriori approfondimenti, svolti con il supporto di ISPRA, hanno condotto:

e per la componente “Aria”, all'eliminazione, dal set originario, degli indicatori “Superamenti rilevati al-
le centraline per i seguenti inquinanti: NO,, PMy,, O3, CeHg" e “Livelli di concentrazione in aria am-
biente degli inquinanti rispetto ai valori limite” in quanto non sono disponibili dati georiferiti inerenti
alle centraline di monitoraggio®;

e per la componente "Rumore”, all'eliminazione, dal set originario, dell'indicatore “Superamenti dei li-
miti di immissione acustica per le sorgenti controllate” in quanto non sono disponibili dati georiferiti
inerenti alle sorgenti e ai punti di monitoraggio. Sul tema, si & pertanto proposta l'introduzione di un
nuovo indicatore denominato “Mappature acustiche e mappe acustiche strategiche D.Lgs.194/2005",
redatte rispettivamente per le infrastrutture di interesse nazionale o interregionale” e per gli agglo-
merati con piu di 250.000 abitanti ai sensi dell’art. 3 del D.Lgs. 194/2005;

e per la componente “Aree naturali protette e Biodiversita”, all'introduzione dell'indicatore “consumo
di suolo all'interno delle aree naturali protette e di buffer di ampiezze prestabilite dalle aree naturali

? Tali indicatori potranno essere presi in considerazione successivamente alla loro disponibilita sul sistema INFOARIA dell'ISPRA, attual-
mente in fase di implementazione.

% Infrastrutture stradali su cui transitano piti di 6.000.000 di veicoli 'anno, infrastruttura ferroviaria su cui transitano piu di 60.000 convo-
gli I'anno, principali aeroporti.
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protette”, al fine di poter fare riferimento ad una grandezza sensibile ai cambiamenti nel tempo ri-

spetto agli indicatori previsti nel set originario.
Al termine dei dovuti approfondimenti il Tavolo tecnico ha condiviso formalmente il nuovo set di indicatori,
cosi come restituito nella Tabella 8 — Nuovo set di indicatori di contesto ambientaleriportante, per ciascun
indicatore, anche la componente ambientale, il codice identificativo, la fonte e i corrispondenti obiettivi di so-
stenibilita ambientale del PON IeR. Tale set costituisce quindi il bacino di potenziali indicatori da cui attingere
per I'analisi degli effetti connessi alle diverse tipologie di intervento e, piu in generale, per rispondere alle fi-
nalita delle attivita di monitoraggio ambientale.
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Tabella 8 - Nuovo set di indicatori di contesto ambientale e obiettivi di sostenibilita ambientale del PON

Componente ambientale ID

1. Aria 1.1.a
1.2.a

2. Rumore” 2.1a

3. Suolo 3.1.a

Indicatore di contesto ambientale

Emissioni di sostanze inquinanti per modalita di trasporto (totali e
settoriali): CsHg, PM1o, PM,5, SOy, NOy, COVNM, Pb

Valutazione della qualita dell’aria ambiente e classificazione delle
zone (art. 4 del D.Lgs. 155/2010) in relazione alle soglie di valutazio-
ne superiore (UAT) e inferiore (LAT) per SO2, NO2, NOx, PM1o, PMy5,
03, Pb, benzene, CO, As, Cd, Ni, benzo(a)pirene.

Mappature acustiche e mappe acustiche strategiche D.Lgs. 194/2005
(Fasce Ldem Lnight)

Copertura del suolo

Fonte

ISPRA

MATTM

MATTM

ISPRA

Obiettivi di sostenibilita ambientale correlati

Ridurre le emissioni in aria di sostanze inquinanti derivanti dalle
modalita di trasporto interessate dal Programma (C6H6, PM10,
PM2,5, SOX, NOX, COVNM, Pb)*®

Migliorare la qualita dell'aria ambiente in relazione agli inquinanti
derivanti dalle modalita di trasporto interessate dal Programma
(NO2, PM10, O3, C6H6)

Evitare, prevenire o ridurre gli effetti nocivi dell'esposizione al ru-
more ambientale in prossimita delle aree interessate dagli interventi
finanziati dal Programma

Limitare e ove possibile ridurre I'uso del suolo, in particolare in rela-

% |'obiettivo di sostenibilita ambientale “Numero di superamenti rilevati alle centraline per inquinanti derivanti dalle modalita di trasporto interessate dal Programma (NO2, PM10, 03, C6H6)" correlato alla
componente "Aria" e presente nel rapporto ambientale € stato sostituito da quello riportato in tabella in quanto piu ampio e funzionale a monitorare il complessivo miglioramento della qualita dell'area am-
biente e non solo la riduzione dei superamenti rilevati nelle singole centraline di monitoraggio.
77 |'obiettivo di sostenibility ambientale “Ridurre il numero di superamenti dei limiti di immissione acustica in prossimita delle aree interessate dagli interventi finanziati dal Programma" correlato alla compo-
nente "Rumore” e presente nel rapporto ambientale non é stato inserito nella presente tabella in quanto, sulla base delle interlocuzioni con I'ISPRA, € emersa |'assenza di dati che ne permettano in calcolo e
la valutazione (dati non georiferiti e aggregati solo a livello nazionale.
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Componente ambientale

4. Rischi naturali

5. Aree naturali protette e Bio-
diversita

ID

3.2.a

4.1.a

4.2.a

4.3.a

4.4.a

4.5.a

4.6.a

5.1.a

5.2.a

5.3.a

5.4.a
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Indicatore di contesto ambientale

Consumo di suolo

Rischio idrogeologico (superficie per classe di Rischio)

Aree a pericolosita da frana dei Piani di Assetto Idrogeologico (PAI)
Aree a pericolosita idraulica D.Lgs.49/2010

Linea di costa

Popolazione a rischio frane residente in aree a pericolosita elevata P3
e molto elevata P4

Popolazione a rischio alluvioni residente in aree a pericolosita media
P2 (D.Lgs.49/2010)

Aree naturali protette terrestri (Parchi Nazionali, Parchi Regionali,
Riserve Naturali, altre Aree Protette), marine (Aree Naturali Marine

Protette e Riserve Naturali Marini) e dei siti Natura 2000

Consumo di suolo all'interno delle aree naturali protette e di buffer
di ampiezze prestabilite dalle aree naturali protette

Tipologie di habitat (secondo il sistema di classificazione europeo
Corine Biotopes)

Classificazione del valore ecologico degli habitat

Fonte

ISPRA

AdB
ISPRA
ISPRA
MATTM/
Regioni
ISPRA

ISPRA

MATTM

ISPRA

ISPRA

ISPRA

Obiettivi di sostenibilita ambientale correlati

zione alle aree agricole di particolare pregio

Limitare e ove possibile ridurre la superficie di suolo impermeabiliz-
zata

Favorire il ripristino di aree degradate
Proteggere il suolo da fenomeni di erosione, deterioramento e con-

taminazione

Limitare e ove possibile ridurre la superficie infrastrutturata, in par-
ticolare, in prossimita delle aree a rischio idrogeologico e a rischio
alluvioni

Prevenire e ridurre i fenomeni di erosione costiera

Limitare e ove possibile ridurre la superficie infrastrutturata
all'interno delle ANP e delle foreste

Contribuire alla tutela della biodiversita, anche mediante azioni o
interventi finalizzati a: limitare la frammentazione degli habitat ed il
livello di pressione antropica salvaguardandone, al contempo, gli
elementi di fragilita, sensibilita e valore ecologico
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Componente ambientale

6. Ambiente idrico

7. Ambiente marino e costiero

8. Paesaggio e patrimonio cultu-
rale

ID

5.5.a

5.6.a

5.7.a

6.1.a

7.1.a

7.2.a

8.1.a

8.2.a

8.3.a
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Indicatore di contesto ambientale

Classificazione della sensibilita ecologica degli habitat
Classificazione della pressione antropica sugli habitat
Classificazione della fragilita ambientale degli habitat

Qualita delle acque superficiali e sotterranee (stato ecologico e chi-
mico delle acque superficiali, stato quantitativo e chimico delle acque
sotterranee)

Qualita delle acque marino-costiere: stato degli elementi biologici di
qualita (fitoplancton, macroalghe, macroinvertebrati bentonici e an-

giosperme) e degli elementi chimico fisici e idromorfologici (ex Dlgs
152/06 e DM 260/10)

Estensione della linea di costa destinata alla balneazione

Beni culturali ai sensi del D.Lgs.42/2004 (inclusi i siti UNESCO)
Presenze turistiche che fruiscono dei beni culturali
Aree sottoposte a vincolo paesaggistico (ai sensi artt.136 e 157

D.Lgs.n.42/2004) e gia tutelate ai sensi delle leggi n.77/1922 e
n.1497/1939

Fonte
ISPRA
ISPRA
ISPRA

ISPRA

ISPRA

Ministero
della salute

MiBACT

ISTAT/
MiBACT

MiIBACT/
Regioni

Obiettivi di sostenibilita ambientale correlati

Prevenire e ridurre le emissioni e le perdite di sostanze pericolose
nell'ambiente acquatico

Prevenire e ridurre gli apporti nell'ambiente marino e costiero, al
fine di salvaguardare l'integrita degli ecosistemi

Contribuire al mantenimento della qualita delle acque marine e co-
stiere

Limitare, e ove possibile ridurre, I'uso di aree costiere destinate alla
balneazione

Limitare, e ove possibile ridurre, la superficie infrastrutturata nelle
aree vincolate ai sensi della vigente normativa in materia di tutela
paesaggistica

Contribuire alla tutela e valorizzazione®® delle preesistenze significa-
tive e dei relativi contesti

%1l completamento della definizione dell'obiettivo di sostenibilita ambientale con il termine “valorizzazione” & stato condiviso con L'Autoritad competente per la VAS e gli altri membri del Tavolo tecnico su

richiesta del MiBACT.
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Componente ambientale ID Indicatore di contesto ambientale Fonte Obiettivi di sostenibilita ambientale correlati
8.4.a Beni paesaggistici tutelati ai sensi dell'articolo 142 c.1 del MiBACT
D.Lgs.42/2004
8.5.a Indice di frammentazione del territorio ISPRA
9. Cambiamenti climatici®® 9.1.a Emissioni di gas serra: CO,, CH,, N,O ISPRA Ridurre le emissioni di gas serra derivanti dalle modalita di traspor-

to interessate dal Programma (CO2, CH4, N20)

9.2.a Diffusione di carburante a minor impatto ambientale ENEA Ridurre le emissioni di gas serra derivanti dalle modalita di traspor-
to interessate dal Programma (CO2, CH4, N20)

10. Energia 10.1.a Consumi finali di combustibili fossili per modo di trasporto ENEA Contribuire alla riduzione del consumo di combustibili fossili nel
settore dei trasporti

Contribuire all'incremento dell’efficienza energetica del settore dei
trasporti, favorendo I'uso di modi di trasporto piu sostenibili

Contribuire all'incremento della produzione di energia da FER nel
settore dei trasporti

Privilegiare I'ottimizzazione delle infrastrutture e delle reti esistenti
rispetto alla realizzazione di nuove opere

# |'obiettivo di sostenibilita ambientale “Realizzare le nuove infrastrutture secondo criteri climate proof' correlato alla componente “Cambiamenti climatici” e presente nel Rapporto Ambientale non ¢ stato
inserito nella presente tabella in quanto tale obiettivo, cosi come espresso nel RA, si configura pit come una raccomandazione che un obiettivo ambientale in senso stretto e, come tale, e stato introdotto nei
criteri di priorita all'interno dei criteri di selezione del PON IeR. In ogni caso nel report ambientale si dara specifica rilevanza agli interventi che rispondono a questa raccomandazione e che contribuiscono al
raggiungimento degli obiettivi di incremento della resilienza delle infrastrutture e di adattamento al cambiamento climatico in atto.
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Componente ambientale

11. Rifiuti

12. Popolazione e salute

11.1.a

12.1.a

12.2.a
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Indicatore di contesto ambientale

Quantita rifiuti speciali recuperati

Numero di incidenti stradali

Piani di contenimento e abbattimento del rumore

Piano di Monitoraggio Ambientale

Fonte

ISPRA

ISTAT

ISPRA

Obiettivi di sostenibilita ambientale correlati

Garantire che la gestione dei rifiuti, nonché dei materiali provenienti
da eventuali attivita di dragaggio e bonifica dei siti inquinati, sia
effettuata senza danneggiare la salute umana e senza recare pre-
giudizio all'ambiente

Contribuire alla riduzione della produzione dei rifiuti
Contribuire alla riduzione degli incidenti stradali

Contribuire alla riduzione, in relazione al settore dei trasporti, dei
fattori di rischio per la salute umana (obiettivo direttamente corre-
lato con le componenti: Qualita dell’aria, Rumore, Risorse idriche,
energia e cambiamenti climatici, rifiuti)
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3.3.1.3 Indicatori di processo

Gli "indicatori di processo” sono stati selezionati all'interno della lista degli indicatori di output del Program-
ma e sono strettamente connessi alle azioni dello stesso (interventi).

Tabella 9 - Indicatori di processo

ID Indicatori di processo Unita di misura
Asse ]
COo12 Ferrovie: Lunghezza totale della linea ferroviaria ricostruita o ristrutturata km
CO1l12a Ferrovie: Lunghezza totale della linea ferroviaria ricostruita o ristrutturata di cui: TEN-T km
1.1-2 Impianti e sistemi tecnologici (ferroviari) n
11-3 Km addizionali di linea ferroviaria coperti da nuovi sistemi tecnologici km
1.2-1 Impianti e sistemi tecnologici (Aeroportuali) n
Asse II
2.1-1 Superficie oggetto di intervento (piazzali, aree logistiche, banchine) m’
2.1-2 Lunghezza degli accosti aggiuntivi o riqualificati m
2.1-3 Materiale rimosso (dragaggi) m’
2.1-4 Lunghezza opere portuali di sbarramento nuove o riqualificate m
2.1-5 Porti/Interporti - lunghezza raccordi ferroviari/binari m
2.1-6 Porti/Interporti - lunghezza raccordi stradali m
2.1-8 Punti di accesso attrezzati tramite Sportello unico doganale integrato con National Maritime: Single n

window (direttiva nr. 65/2010)

2.2-2 Applicativi e sistemi informatici n

E opportuno precisare che, analogamente a quanto é avvenuto nella precedente Programmazione come con-
seguenza di alcune scelte procedurali e disposizioni adottate, agli indicatori di output e associato il corri-
spondente valore solo ad operazione conclusa, ossia ad intervento realizzato e non contestualmente al reale
avanzamento fisico. La parzialita di tale informazione rende necessaria una restituzione dei dati di avanza-
mento fisico da parte del Beneficiario all'interno dell'interlocuzione gia attivata per il Monitoraggio ambien-
tale degli interventi.

Inoltre occorre far presente che non tutti gli indicatori di output sono adeguati ai fini di una efficace correla-
zione tra le azioni del Programma e gli effetti ambientali attesi o, in altre parole, risultano utili alla compren-
sione delle prestazioni ambientali del Programma.

Una prima questione riguarda I'analisi dimensionale dell'indicatore. Ad esempio, dalla tabella sopra riportata
si osserva come le unita di misura con cui vengono espressi gli indicatori sono prevalentemente di tipo linea-
re e quindi non utili alla valutazione di “grandezze” di tipo superficiale, come ad esempio, il consumo di suo-
lo. In questi casi, si ovviera a tale disomogeneita, andando a considerare una fascia di pertinenza per la sin-
gola infrastruttura e variabile in funzione della tipologia di infrastruttura. Altri indicatori sono espressi in ter-
mine di “"numero” e potrebbero non essere indicativi per la valutazione del contributo degli effetti del Pro-
gramma. Pertanto, potra essere necessario richiedere altre informazioni gia in possesso del Beneficiario per

Pag.35di 70



Minister delle Infrastrutture e dei Trasporti

Programma Operativo Nazionale Infrastrutture e Reti 2014-2020
Fendn trepee d Sikppe

Piano di Monitoraggio Ambientale

poter condurre in maniera proficua le analisi e valutazioni del caso. Tali informazioni potrebbero riguardare,
ad esempio per la valutazione degli effetti sulla biodiversita, la presenza di azioni — incluso le misure di miti-
gazione e compensazione - allinterno del progetto finalizzate al potenziamento della connettivita eco-
paesaggistica o gli effetti della realizzazione degli interventi in termini di spostamento del flusso su differente
modalita di trasporto o alla fluidificazione del traffico relativo alla specifica modalita di trasporto, soprattutto
per le ricadute attese, in termini di effetti, su alcuni agenti fisici quali rumore e aria.

Una seconda questione riguarda la correlazione degli indicatori di processo con piu indicatori di contributo e,
a scalare, l'interferenza positiva o negativa con piu obiettivi ambientali. Ad esempio, I'indicatore di processo
CO12a Lunghezza totale della linea ferroviaria ricostruita o ristrutturata di cui: TEN-T, la cui unita di misura in
termini di output del programma é riferita ai soli chilometri di infrastruttura realizzata, andra ad alimentare,
opportunamente analizzato -anche grazie alla presenza delle informazioni cartografiche georiferite di cui si &
gia avviata la raccolta - numerosi indicatori di contributo, che vanno dalla frammentazione degli habitat a
quella del paesaggio, mentre per via parametrica, attraverso specifiche forme di contabilita delle esternalita
positive e negative associate alla variazione del modo di trasporto indotta dalla realizzazione
dell'infrastruttura - anche dedotte dagli studi di traffico disponibili e dalle analisi costi-benefici associate ai
Grandi Progetti - potra popolare, ad esempio, gli indicatori di contributo relativi alle emissioni in atmosfera e
ai consumi di combustibili fossili. Sviluppando in maniera piu estesa quest'ultimo esempio, avremo la se-
guente correlazione:

Tipologia
indicatore

Denominazione
indicatore

Raccolta dati

Modalita di ana-
lisi

Processo

CO12a - Ferrovie: Lunghez-
za totale della linea ferro-
viaria ricostruita o ristruttu-
rata di cui: TEN-T (in km)

Studi di traffico

Analisi ACB Grandi Progetti

Dati georiferiti inerenti alla
tratta realizzata con fondi
PON IeR e all'asse
dell'opera complessiva di
cui il progetto é parte

Stime del cambiamento dei
modi di trasporto, calcolo
parametrico dei combusti-
bili fossili risparmiati

Applicazione del metodo
CO2MPARE alle categorie
di intervento effettivamen-
te contabilizzate sul singo-
lo intervento

Contesto

1.1.a Emissioni di so-
stanze inquinanti per
modalita di trasporto
(totali e settoriali):
CgHg, PM1o, PM,5, SOy,
NOy, COVNM, Pb

9.1.a Emissioni di gas
serra: COz, CH4, Nzo

Banche dati ISPRA

Analisi (stato e trend) e
raffronto con i dati sul-
le emissioni di inqui-
nanti atmosferici forniti
dall'ISPRA

Analisi (stato e trend) e
raffronto con i dati sul-
le emissioni di gas cli-
malteranti forniti
dall'ISPRA

Contributo

1.1.b Variazione delle
emissioni di sostanze
inquinanti, per modali-
ta di trasporto, a cui
concorre la realizzazio-
ne dell'intervento

9.1.b Variazione delle
emissioni di gas serra a
cui concorre la realiz-
zazione dell'intervento

MIT

Calcolo parametrico
delle emissioni evitate
per singolo inquinante

Calcolo parametrico
della CO2 evitata

Obiettivo di sostenibilita
ambientale

Ridurre le emissioni in aria
di sostanze inquinanti deri-
vanti dalle modalita di tra-
sporto interessate dal Pro-
gramma (C6H6, PM10,
PM2,5, SOX, NOX, COVNM,
Pb)

Ridurre le emissioni di gas
serra derivanti dalle moda-
lita di trasporto interessate
dal Programma (CO2, CH4,
N20)
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Per una disamina operativa delle correlazione tra interventi e componenti ambientali si rimanda alla tabella
11, in cui vengono descritte sinteticamente le relazioni che intervengono tra le Componenti ambientali sele-
zionate e le tipologie di intervento del PON IeR, e alla scheda di monitaraggio ambientale per singolo inter-
vento (Allegato B al presente documento), utile per effettuare un'efficace ricognizione bottom-up degli effetti
ambientali dei singoli interventi ed un’adeguata integrazione degli indicatori di processo del PON IeR per le
finalita del monitoraggio ambientale.

3.3.1.4 Indicatori di contributo

Gli indicatori di contributo sono definiti al fine di restituire il contributo del Progrannma alla variazione delle
condizioni del contesto ambientale e sono elaborati sulla base degli indicatori di processo o comunque di
informazioni utili sull’attuazione delle azioni del Programma, fornite, in via prioritaria, dai Beneficiari.

Nella precedente programmazione si era dato spazio al tentativo di creare una corrispondenza “esatta”, a
partire da un determinato obiettivo di sostenibilita, tra la variabile descrivente la tematica ambientale in esa-
me (es. emissioni di inquinanti in atmosfera) e il contributo fornito dal Programma, valutato sulla base di uno
degli indicatori di processo del Programma.

Tale approccio risulta essere inficiato in partenza da alcuni fattori di incertezza, rappresentati ad esempio
dall'impossibilita di stabilire gli effetti sortiti dal Programma sull’'evoluzione dello stato di una componente
ambientale (es. qualita dell'aria) sulla quale agiscono in maniera sinergica e cumulativa gli effetti di altri pro-
getti/piani/programmi o dall'impossibilita di comparare le informazioni per discrasie tra le tempistiche di rile-
vamento e quelle di realizzazione del Programma o ancora, dalla scarsa significativita delle informazioni am-
bientali rispetto alla scala territoriale di interesse.

In fase di attuazione del PON Infrastrutture e Reti, come effetto delle analisi delle criticita riscontrate
nell'esperienza del PON Reti e Mobilita e come frutto delle riflessioni emerse negli incontri del Tavolo Tecni-
co per il Monitoraggio Ambientale del PON, si & deciso di dare maggiore risalto all'impiego di indicatori
“proxy”, che risultano rappresentativi di un determinato fenomeno ma senza fornire una quantificazione di-
retta. Di fatto, sono riconosciuti indicatori di contributo per il monitoraggio “diretto” esclusivamente quelli i
cui effetti sono “misurabili” in quanto I'interazione tra la caratteristica del contesto ambientale e l'intervento &
di tipo fisico/territoriale (es. consumo di suolo). Per gli indicatori di monitoraggio “indiretto” & richiesto inve-
ce, all'origine, un maggiore sforzo interpretativo, successivamente al quale potrebbe emergere anche la ne-
cessita di effettuare ulteriori indagini, qualora le attivita di monitoraggio mettessero in evidenza l'insorgenza
di effetti imprevisti e negativi.

Si riportano di seguito gli indicatori di contributo definiti per il monitoraggio degli effetti ambientali del PON,
in correlazione con gli indicatori di contesto ambientale e i correlati obiettivi di sostenibilita ambientale.
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Tabella 10 - Indicatori di contributo e obiettivi di sostenibilita ambientale correlati

Componente
Ambientale

1. Aria

2. Rumore

3. Suolo

4. Rischi naturali

Obiettivi di sostenibilita ambienta-
le

Ridurre le emissioni in aria di sostan-
ze inquinanti derivanti dalle modalita
di trasporto interessate dal Pro-
gramma (C6H6, PM10, PM2,5, SOX,
NOX, COVNM, Pb)

Evitare, prevenire o ridurre gli effetti
nocivi dell’'esposizione al rumore
ambientale in prossimita delle aree
interessate dagli interventi finanziati
dal Programma

Limitare e ove possibile ridurre la
superficie di suolo impermeabilizzata

Limitare e ove possibile ridurre la
superficie infrastrutturata, in partico-
lare, in prossimita delle aree a rischio
idrogeologico e a rischio alluvioni

Limitare e ove possibile ridurre la
superficie infrastrutturata, in partico-
lare, in prossimita delle aree a rischio
idrogeologico e a rischio alluvioni

Limitare e ove possibile ridurre la
superficie infrastrutturata, in partico-
lare, in prossimita delle aree a rischio
idrogeologico e a rischio alluvioni

ID
contesto

1.1.a

2.1.a

3.1.a

4.1.a

4.2.a

4.3.a

Indicatore ID

di contesto ambientale contributo
Emissioni di sostanze inquinanti per modalita di  1.1.b
trasporto (totali e settoriali): CsHgs, PM1o, PM;5,

SOy, NOy, COVNM, Pb

Mappature acustiche e mappe acustiche strate- ~ 2.1.b
giche D.Lgs.194/2005 (Fasce Lgen, Lnight)

Consumo di suolo 3.1b
Rischio idrogeologico (superficie per classe di 4.1.b
Rischio)

Aree a pericolosita da frana dei Piani di Assetto ~ 4.2.b
Idrogeologico (PAI)

Aree a pericolosita idraulica D.Lgs.49/2010 4.3.b

Indicatore
di contributo

Variazione delle emissioni di sostanze inquinanti,
per modalita di trasporto, a cui concorre la realiz-
zazione dell'intervento

Interventi di mitigazione finalizzati a ridurre gli
effetti nocivi dovuti all'esposizione al rumore

Variazione consumo di suolo a seguito della rea-
lizzazione dell'intervento

Variazione del consumo di suolo in aree a rischio
idrogeologico (superficie per classe di Rischio)

Variazione del consumo di suolo in aree a perico-
losita da frana, a seguito della realizzazione
dell'intervento

Variazione del consumo di suolo in aree a perico-
losita idraulica, a seguito della realizzazione
dell'intervento
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Componente
Ambientale

5. Aree naturali e
biodiversita

6. Ambiente idri-
co

7. Ambiente ma-
rino e costiero

8. Paesaggio e
patrimonio cultu-
rale

Obiettivi di sostenibilita ambienta-
le

Proteggere il suolo da fenomeni di
erosione, deterioramento e contami-
nazione

Limitare e ove possibile ridurre la
superficie infrastrutturata all'interno
delle ANP e delle foreste

Contribuire alla tutela della biodiver-
sita, anche mediante azioni o inter-
venti finalizzati a: limitare la fram-
mentazione degli habitat ed il livello
di pressione antropica salvaguardan-
done, al contempo, gli elementi di
fragilita, sensibilita e valore ecologi-
co.

Prevenire e ridurre le emissioni e le
perdite di sostanze pericolose
nell'ambiente acquatico

Prevenire e ridurre gli apporti
nell'ambiente marino e costiero, al
fine di salvaguardare l'integrita degli
ecosistemi

Contribuire al mantenimento della
qualita delle acque marine e costiere

Limitare, e ove possibile ridurre, I'uso
di aree costiere destinate alla balnea-
zione

Limitare, e ove possibile ridurre, la
superficie infrastrutturata nelle aree
vincolate ai sensi della vigente nor-

ID
contesto

4.4.a

5.1.a

5.2.a

6.1.a

7.1.a

7.2.a

8.2..a

Ministero delle Infrastruttare e dei Trasporti

Programma Operativo Nazionale Infrastrutture e Reti 2014-2020

Indicatore ID

di contesto ambientale contributo
Linea di costa 4.4.b
Aree naturali protette terrestri (Parchi Nazionali, 5.1.b
Parchi Regionali, Riserve Naturali, altre Aree

Protette), marine (Aree Naturali Marine Protette

e Riserve Naturali Marini) e dei siti Natura 2000
Consumo di suolo all'interno delle aree naturali ~ 5.2.b
protette e di buffer di ampiezze prestabilite

dalle aree naturali protette

Qualita delle acque superficiali e sotterranee 6.1.b
Qualita delle acque marino-costiere: stato degli ~ 7.1.b
elementi biologici di qualita e degli elementi

chimico fisici e idromorfologici

Estensione della linea di costa destinata alla 7.2.b
balneazione

Presenze turistiche che fruiscono dei beni cultu-  8.2..b

rali

Indicatore
di contributo

Variazione della linea di costa a seguito della rea-
lizzazione dell'intervento

Superficie tutelata interessata da aree di interven-
to

Variazione del consumo di suolo indotto dagli in-
terventi all'interno delle aree naturali protette e di
buffer di ampiezze prestabilite dalle aree naturali

protette

Variazione della Qualita delle acque superficiali e
sotterranee

Variazione della qualita delle acque marino-
costiere a cui concorre la realizzazione
dell'intervento

Variazione dell'estensione della linea di costa a
seguito della realizzazione dell'intervento

Variazione delle presenze turistiche che fruiscono
dei beni culturali a seguito della realizzazione
dell'intervento
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Componente
Ambientale

9. Cambiamenti
climatici

10. Energia

12. Popolazione e
salute

Obiettivi di sostenibilita ambienta-
le

mativa in materia di tutela paesaggi-
stica

Contribuire alla tutela e valorizzazio-
ne delle preesistenze significative e
dei relativi contesti

Ridurre le emissioni di gas serra deri-
vanti dalle modalita di trasporto inte-
ressate dal Programma (CO2, CH4,
N20)

Contribuire alla riduzione del consu-
mo di combustibili fossili nel settore
dei trasporti

Contribuire alla riduzione degli inci-
denti stradali

ID
contesto

8.3.a

8.5.a

9.1.a

10.1.a

12.1.a

Ministero delle Infrastratture ¢ dei Trasporti
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Indicatore
di contesto ambientale

Aree sottoposte a vincolo paesaggistico (ai sen-
si artt.136 e 157 D.Lgs.n.42/2004) e gia tutelate
ai sensi delle leggi n.77/1922 e n.1497/1939

Indice di frammentazione del territorio

Emissioni di gas serra: CO,, CH4, N,O

Consumi finali di combustibili fossili per modo
di trasporto

Numero di incidenti stradali

ID
contributo

8.3.b

8.5.b

9.1.b

10.1.b

12.1.b

Indicatore
di contributo

Consumo di suolo in Aree sottoposte a vincolo
paesaggistico (ai sensi artt.136 e 157
D.Lgs.n.42/2004) e gia tutelate ai sensi delle leggi
n.77/1922 e n.1497/1939

Variazione dell'indice di frammentazione del terri-
torio a seguito della realizzazione dell'intervento

Variazione delle emissioni di gas serra a cui con-
corre la realizzazione dell'intervento

Variazione dei consumi finali di combustibili fossili
a cui concorre la realizzazione dell'intervento

Variazione degli incidenti stradali a seguito della
realizzazione dell'intervento
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3.3.2 Componenti ambientali da monitorare per tipologia di intervento

Nell'ambito del Programma € possibile distinguere differenti tipologie di interventi:

e Ferroviari - rete core (LdA1.1.1);

e Ferroviari - rete di adduzione alla rete core (LdA 1.1.2);

e Aeroportuali - riferiti allo sviluppo della piattaforma “SESAR” (LdA 1.2.1);

e Portuali (LdAIL.1.1);

e Ultimo miglio interporti e porti (LdA I.1.2);

e Sviluppo di piattaforme telematiche - Sportello Unico Doganale, Sportello Marittimo, UIRNet,
Port Community System (LdA IL.1.3);

e Ultimo miglio aeroporti (LdA I1.2.1);

e Infomobilita (LdA I1.2.2).

Gli interventi ferroviari finanziati a valere sul PON I&R sono riconducibili alla velocizzazione delle tratte, con
la conseguente riduzione dei tempi di percorrenza, tramite interventi tecnologici eseguiti prevalentemente su
nodi e stazioni (es: installazione di sistemi di controllo o gestione), a interventi fisici di lieve entita quali retti-
fiche in sede o varianti per ridurre il raggio di curvatura del tracciato o ancora a interventi fisici consistenti in
raddoppi della linea ferroviaria, finalizzati essenzialmente all'incremento della capacita commerciale della li-
nea.

Gli interventi di tipo "aeroportuale” non prevedono la realizzazione di nuovo aeroporti ma hanno un carat-
tere prettamente di tipo tecnologico, legato ai sistemi di Air Traffic Management, tramite |'attuazione del
programma SESAR per I'implementazione delliniziativa “Cielo Unico Europeo”. Gli interventi sono dunque
focalizzati sulla definizione, sviluppo, validazione e applicazione di soluzione tecnologiche ed operative volte
a razionalizzare I'uso dello spazio aereo tramite la condivisione sistematica delle traiettorie degli aeromobili
ed un maggiore coordinamento tra autorita civili e militari e sulla dotazione di sistemi di navigazione di bor-
do piu precisi mirati a massimizzare la capacita degli aeroporti attraverso |'ottimizzazione dello spazio tra gli
aeromobili.

Gli "interventi di ultimo miglio” sono finalizzati a migliorare i collegamenti ferroviari con le infrastrutture
gia esistenti (porti, interporti e aeroporti). Coerentemente al Piano Nazionale degli Aeroporti e con I'accordo
di Partenariato € previsto ad esempio la realizzazione di collegamenti ferroviari con gli aeroporti strategici
delle regioni meno sviluppate, in modo da connetterli alla rete TEN-T. Altri obiettivi sono rappresentati dalla
realizzazione di interventi nei nodi logistici di Augusta, Gioia Tauro, Napoli, Palermo e Taranto, gli interporti
campani di Marcianise e Nola e l'interporto di Bari.

Gli interventi portuali sono riconducibili sia ad adeguamenti funzionali delle banchine esistenti per consenti-
re I'attracco di mega-navi container sia ad interventi fisici quali realizzazione di banchine stesse e interventi di
dragaggio, finalizzati questi ultimi, soprattutto a seguito della proposta di revisione del Programma, piu
all'adeguamento e al ripristino dei fondali che ad incrementare la capacita dei porti, anche in virtu delle pro-
blematiche ambientali connesse a questa tipologia di intervento.

Le piattaforme telematiche offrono un grande potenziale di miglioramento nel settore della logistica, po-
tendo contribuire in misura importante ad accrescere la capacita produttiva degli scali, velocizzando - nel
breve e medio periodo - i cicli operativi e accelerando lo svuotamento dei piazzali, ed inoltre influendo anche
in modo considerevole sull'intermodalita e sul potenziamento della qualita dei servizi per i viaggiatori.

Gli interventi di info-mobilita sono finalizzati all'ottimizzazione dei flussi di traffico favorendo I'informazione
sulle condizioni di gallerie, viadotti, condizioni idrogeologiche, condizioni di traffico, per migliorare la viabilita
e diminuire il flusso di traffico.
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Lo stato di attuazione odierno consente di effettuare un’analisi di maggiore dettaglio su quelle che sono le
realizzazioni effettive del Programma, all'interno delle singole tipologie di intervento e di correlarle alle com-
ponenti ambientali potenzialmente impattate e/o interferite.

Questa analisi risulta propedeutica alla compilazione della Scheda di monitoraggio per il singolo progetto in
guanto individua il perimetro di applicabilita per l'indicatore in termini di significativita, alla luce dei potenzia-
li impatti significativi, sia positivi sia negativi, che la realizzazione dell'intervento puo determinare. Tali consi-
derazioni potranno comunque essere oggetto di aggiornamento all'interno dei report di monitoraggio an-
nuali in funzione delle variazioni apportate al parco progetti.
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Tabella 11 - Componenti ambientali da monitorare per tipologia di intervento

Componente

Ambientale

Qualita dell'aria

Rumore

Risorse idriche

Suolo

Rischi naturali

Aree naturali e biodiversita
Ambiente marino e costiero
Paesaggio e patrimonio culturale
Cambiamenti climatici
Energia

Rifiuti

Popolazione e salute

Linee di Azione del Programma e corrispondenti tipologie di intervento

LdAIl.1 LdAIl.1 LdA1.2.1 LdAIL1.1
LdA11.2 LdAL1.2

Ferrovie Ferrovie Aeroporti Porti
(fisici) (tecnologici) (SESAR)

X X X X

X X X

X X

X X

X X

X X

X X

X X

X X X

X X

X X

X X X X

LdAII.1.2
LdAI.2.1

Ultimo miglio

LdAII.1.3 LdA 11.2.2
Piattaforme te- Info mobilita
lematiche
X X
X X

X
X X
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3.3.3 L'iter procedurale e operativo del Monitoraggio VAS del PON

La definizione dell'iter procedurale e operativo del Monitoraggio VAS del PON ha richiesto la risposta a di-
versi quesiti emersi sulla definizione del processo analitico e valutativo da implementare e che, di fatto, costi-
tuiscono I'impalcato del sistema di monitoraggio stesso. Di seguito sono illustrati i punti piu rilevanti.

1) Monitoraggio: a quale scala?

Pur trattandosi di un Programma complesso, il monitoraggio ambientale VAS del PON non puo che basarsi
sul monitoraggio ambientale dei singoli interventi finanziati, che costituiscono, in tal senso, le unita minime
di riferimento per il processo di analisi insito nel monitoraggio.

Nel monitoraggio VAS del PON IeR va pertanto distinto il monitoraggio a scala di “progetto” dal monitorag-
gio proprio a scala di “programma” a cui si perviene tramite 'aggregazione di informazioni secondo specifici
criteri.

L'inevitabile salto di scala tra le dimensioni valutative, a scala programmatica e a scala di progetto, potra es-
sere colmato sia attraverso una lettura orizzontale (cumulativa e sinergica) delle informazioni di piu progetti
afferenti a una stessa tipologia di intervento sia mediante l'integrazione verticale dei monitoraggi (VAS, VIA,
VInCA relative a uno stesso progetto). Inoltre, I'analisi cartografica degli interventi consentira di analizzare gli
effetti cumulativi non solo per concentrazione tematica e in relazione alle tipologie di intervento (ferroviario,
portuale, ecc.) ma anche per concentrazione territoriale e in relazione a piu tipologie di interventi ricadenti in
un’'area omogenea (prevalentemente grandi citta del Mezzogiorno interessate da importanti nodi logistici).

Laddove possibile, in funzione dell'omogeneita delle informazioni disponibili, un ulteriore strumento per evi-
denziare il raccordo tra la valutazione degli effetti a scala programmatica e progettuale sara I'analisi dei dati
di monitoraggio ambientale provenienti da altri piani e programmi pertinenti, nonché di eventuali progetti
ricadenti nel medesimo contesto territoriale. Un esempio efficace e rappresentato dai monitoraggi delle VAS
dei POR FESR delle cinque regioni meno sviluppate.

2) Interventi: e possibile stabilire una “priorita” tra gli interventi da monitorare?

La risposta che & stata data a questa domanda & positiva in virtu del fatto che le tipologie di interventi finan-
ziati dal PON sono molto differenti tra loro, potendosi trattare di interventi sottoposti a Valutazione di Impat-
to Ambientale cosi come interventi di carattere immateriale che incidono positivamente sulle dinamiche in
ambito trasportistico, senza pero produrre impatti negativi significativi sul contesto ambientale.

Inoltre € noto che una parte degli interventi da monitorare si trova ancora in fase di progettazione e che, per-
tanto, per questi ultimi lo svolgimento di alcune tipologie di analisi perde significativita.

Nel presente Piano di Monitoraggio Ambientale, fermo restando I'impegno a monitorare tutti gli interventi in
funzione delle loro specifiche caratteristiche, si sono definiti quindi 3 livelli di priorita nel monitoraggio degli
interventi:

Tabella 12 - Livelli di priorita nel monitoraggio degli interventi

P1 Interventi sottoposti a VIA con esecuzione lavori gia avviata o conclusa

P2 Interventi fisici non sottoposti a VIA, inclusi anche gli interventi tecnologici/immateriali, con
esecuzione lavori gia avviata o conclusa e interventi sottoposti a VIA benché non ancora av-
viata la fase di esecuzione lavori
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P3 Interventi immateriali/tecnologici in progettazione o in fase di esecuzione lavori

Tale classificazione del livello di priorita trova un riflesso nei contenuti del Report di Monitoraggio Ambienta-
le, nel quale sara data precedenza agli interventi ricadenti nella categoria P1 e a quelli ricadenti nella catego-
ria P2 relativi agli interventi con stato di attuazione piu avanzato.

Rispetto allo stato di realizzazione, & inoltre importante ricordare che il Monitoraggio del PON Infrastrutture
e Reti si raccordera con gli esiti del monitoraggio del precedente periodo di programmazione al fine di dare
continuita e capitalizzare il lavoro svolto.

3) Datti per il popolamento degli indicatori di contributo: quali fonti?

A differenza dei dati per il popolamento degli indicatori di contesto ambientale, le cui fonti sono note trat-
tandosi essenzialmente di Amministrazioni Pubbliche, per i dati funzionali al popolamento degli indicatori di
contributo occorre fare alcune precisazioni.

La principale fonte per i dati e chiaramente rappresentata dal Beneficiario che, in osservanza alla Convenzio-
ne sottoscritta e richiamante gli obblighi di normativa di cui all'art. 18 del decreto 3 aprile 2006, n. 152 e
s.m.i., & tenuto a fornire riscontro alle richieste dell'Autorita di Gestione relativamente agli adempimenti in
tema di monitoraggio ambientale.

Tuttavia, non essendo previsto dall'ordinamento vigente in materia di VAS un monitoraggio esclusivamente
di tipo diretto degli effetti significativi, per verificare se le ipotesi presentate nel Rapporto Ambientale corri-
spondano agli effetti ambientali che si verificano quando il programma viene attuato e per individuare tem-
pestivamente gli eventuali effetti negativi imprevisti risultanti dall’attuazione del programma, occorre fare ri-
ferimento ad informazioni gia disponibili.

Questo concetto richiama I'applicazione del principio di integrazione tra i diversi livelli di valutazione ambien-
tale, incluso il monitoraggio come parte della procedura di VAS, in quanto alla valutazione dell’evoluzione del
contesto ambientale possono concorrere gli esiti del monitoraggio di altri percorsi valutativi, quali la Valuta-
zione di Impatto Ambientale o il monitoraggio VAS su altri Piani e Programmi esistenti.
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Figura 4 - Integrazione tra livelli informativi afferenti a processi valutativi differenti utili per il monitoraggio
VAS del PON
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Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

Nel modello di integrazione tra i processi valutativi un ruolo prioritario & svolto dalla Valutazione di Impatto
Ambientale che comprende gia al suo interno un Piano di Monitoraggio “strutturato” da orientamenti nor-
mativi e indirizzi forniti dall’Autorita competente. Non sono tuttavia da trascurare anche le informazioni che
possono provenire dal Monitoraggio di altri Piani/Programmi correlati.

A seguito delle considerazioni di cui sopra, l'iter procedurale e operativo del monitoraggio VAS del PON &
riconducibile a tre fasi (Figura 5):

1. Analisi dell'evoluzione del contesto ambientale sulla base dei dati forniti dall’Autorita Ambientale e
degli altri enti con competenze specifiche;

2. Analisi dello stato di avanzamento del Programma tramite informazioni fornite dal Beneficiario;

3. Valutazione del contributo connesso alla realizzazione dell'intervento rispetto alla variazione del con-
testo ambientale, anche mediante stime, I'impiego di indicatori proxy e considerazioni ricavate
dall'incrocio di matrici o livelli informativi pertinenti.
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Figura 5 - Percorso concettuale per il monitoraggio del PON, con riferimento al singolo intervento

Analisidel contesto ambientale

1

Analisidell’ avanzamento del Programma

Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

La fase successiva & rappresentata dalle elaborazioni necessarie per passare dalla valutazione degli effetti a
scala di progetto ai profili di interesse di una valutazione a scala di programma. In tal senso potranno essere
valutati gli impatti di differente azioni del Programma sulle singole componenti ambientali o anche definire
gli effetti a scala territoriale di Programma per tipologia di interventi (portuali, ferroviari, ecc..) in modo da ve-
rificare gli effetti del Programma da una prospettiva di tipo strategico. Il salto di scala tra la valutazione degli
effetti a scala di progetto e quelli a scala di programma sara effettuata avvalendosi sia delle informazioni bot-
tom-up raccolte ad hoc presso i beneficiari del programma, che consentiranno di aggregare dati omogenei
per tipologia di intervento o per appartenenza territoriale, sia utilizzando le informazioni provenienti dai mo-
nitoraggi di VAS di altri piani e programmi coerenti con il PON IeR o di altri progetti ricadenti nello stesso
ambito territoriale, ove pertinente.

La valutazione degli esiti del Monitoraggio sara utile per verificare le proiezioni effettuate in fase di stesura
del Rapporto Ambientale ed individuare gli eventuali effetti imprevisti, al fine di sottoporre all'attenzione
dell’Autorita di Gestione I'opportunita di una rimodulazione di alcune azioni e/o interventi.

Pag. 47 di 70



Ministero dele Infrastratture ¢ dei Trayporﬁ

Programma Operativo Nazionale Infrastrutture e Reti 2014-2020

Piano di Monitoraggio Ambientale

Figura 6 - Esiti del monitoraggio ed eventuali azioni correttive
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Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

3.3.4 Lerisorse per il Monitoraggio ambientale del PON

Le risorse economiche necessarie a garantire I'implementazione delle attivita previste nel Piano di Monito-
raggio Ambientale ricadono tra le voci di spesa ammissibili a valere sull'Asse III del Programma.

In un’ottica di efficienza dei processi e di economicita delle attivita, la valorizzazione del set di indicatori di
contesto ambientale individuato nel presente Piano di Monitoraggio Ambientale si basa su dati provenienti
da fonti ufficiali. Tuttavia non si esclude il ricorso ad elaborazioni ad hoc o approfondimenti di tipo oneroso
che potrebbero comunque trovare capacita finanziaria all'interno dell’Asse III all'interno del quale sono previ-
ste “azioni di realizzazione di studi, ricerche ed approfondimenti tematici funzionali alla gestione, attuazione e
valutazione degli interventi del Programma, anche con riferimento agli aspetti ambientali".
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4 Gli strumenti informatici per il Monitoraggio ambientale del PON

Per garantire I'efficacia e I'efficienza delle attivita di monitoraggio ambientale del PON é previsto I'utilizzo di
diversi strumenti informatici funzionali a:

—  verificare il corretto svolgimento delle attivita di monitoraggio ambientale;

— rappresentare in modo efficace gli effetti ambientali dell’attuazione del Programma e il contri-
buto al raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita;

—  attivare tempestivamente, nel caso di impatti negativi imprevisti, eventuali misure correttive;

— garantire un’adeguata informazione sulle modalita di svolgimento del monitoraggio, dei risultati
e delle eventuali misure correttive adottate.

A tal scopo sono stati individuati 3 strumenti informatici tra loro complementari (Figura 7):

— Il Portale del PON Infrastrutture e Reti 2014-2020 (www.ponir.mit.gov.it);
— Il Visualizzatore webGIS del PON;
— Il Sistema informativo per il monitoraggio del PON.

I primi due strumenti hanno una funzione principalmente divulgativa e 'accesso € libero a chiunque; il terzo
strumento, con funzione di gestione, validazione delle operazioni e controllo, é riservato ai soggetti che han-
no una funzione di verifica e ai Beneficiari.

Figura 7 - Strumenti informatici a supporto delle attivita di monitoraggio ambientale

WWW.ponir.gov.it

Accesso pubblico

Accesso riservato

Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

Si evidenzia che il Sistema Informativo del PON IeR é stato riconosciuto dalla Commissione Europea una
buona prassi a livello comunitario in occasione del Comitato di Sorveglianza del 06 dicembre 2017 e che
I'integrazione delle informazioni ambientali, sia a fini conoscitivi sia divulgativi, e stata ritenuta un particolare
punto di merito. La Commissione Europea ha inoltra lodato la partecipazione effettiva e collaborativa del
MATTM in tutte le attivita di monitoraggio, che costituisce una garanzia del rispetto, oltre che della normati-
va strettamente legata al monitoraggio Ambientale di VAS, del piu generale principio dello sviluppo sosteni-
bile che ¢ alla base del Programma.
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4.1 Strumenti per l'informazione e la condivisione delle attivita di monitoraggio
ambientale

L'art.18 del D.Lgs.152/2006 e s.m.i. prevede che sia data adeguata informazione delle modalita di svolgimen-
to del monitoraggio, dei risultati e delle eventuali misure correttive adottate. Per il PON IeR I'informazione e
la condivisione delle attivita di monitoraggio ambientale sara effettuata attraverso il Portale
www.ponir.mit.gov.it. In particolare sara realizzata:

e una specifica Pagina “Monitoraggio ambientale” raggiungibile direttamente dalla Home page attra-
verso uno specifico widget sul lato destro della Home page stessa (vedi Figura 8). La Pagina conterra
informazioni in linguaggio non tecnico funzionali ad illustrare: cosa € il monitoraggio ambientale, a
cosa serve, chi & coinvolto, quali sono le attivita, quali sono gli strumenti utilizzati e gli esiti del moni-
toraggio.

Assieme a tali informazioni saranno realizzate, in collaborazione con l'area comunicazione, prodotti
divulgativi quali infografiche e video esplicativi delle attivita previste e degli esiti del monitoraggio
ambientale.

La Pagina conterra il link alla documentazione di riferimento per le attivita di monitoraggio ambien-
tale (contenuta nella pagina "Ambiente" all'interno della Sezione "Documentazione” Sotto-sezione
"Gestione e Attuazione”).

Dalla Pagina “Monitoraggio ambientale” sara inoltre possibile accedere alle informazioni sul monito-
raggio ambientale dei singoli interventi (vedi Figura 9), in particolare dall’elenco degli interventi sara
possibile accedere a:

—  Scheda di monitoraggio ambientale del singolo intervento;

—  Servizio webGIS contenente le caratteristiche progettuali, il contesto ambientale e territoriale, le
informazioni sul monitoraggio ambientale (ambiti di influenza per componente ambientale,
punti di monitoraggio, ricettori sensibili, opere di mitigazione);

Figura 8 - Pagina “Monitoraggio ambientale” del Portale PONIR
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Fonte: Task Force Ambiente del MIT.
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Figura 9 - PONIR: Informazioni sul monitoraggio ambientale degli interventi
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2009
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2 1109 — " della stazione di Gioia Tauro e inserimento nel Controllo Centralizzato del Traffico (CTC)
Adeguamento linea ferroviaria timenica Battipaglia-Reggio Calabria: realizzazione a Reggio Calabria del .
3 11110 L1.1 RA Dirigente Centrale Operativo (DCO) B

Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

e lintegrazione delle attuali informazioni fornite attraverso la “Mappa degli interventi” (vedi Figura 10):

— gli elementi grafici rappresenteranno oltre alla localizzazione anche lo stato di avanzamento de-
gli interventi stessi;

Figura 10 — PONIR: Localizzazione e stato di avanzamento dell’intervento
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Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

— le informazioni associate al singolo intervento saranno integrate con dati relativi allo stato di
avanzamento e agli aspetti ambientali connessi all'intervento (vedi Figura 11); dalle informazioni
associate sara possibile accedere alla Scheda di monitoraggio ambientale del singolo intervento
e al Servizio webGIS contenente le caratteristiche progettuali, il contesto ambientale e territoria-
le e le informazioni sul monitoraggio ambientale (ambiti di influenza per componente ambienta-
le, punti di monitoraggio, ricettori sensibili, opere di mitigazione);
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Figura 11 - PONIR: Informazioni associate alla localizzazione degli interventi

Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

4.2

una specifica pagina “Ambiente" all'interno della Sezione “Documentazione” (Sotto-sezione “Gestio-
ne e Attuazione”) contenente tutta la documentazione di riferimento per le attivita correlate con gli
aspetti ambientali.

Strumenti per la gestione delle attivita di monitoraggio ambientale

I monitoraggio ambientale & parte integrante del monitoraggio del PON e, pertanto, & nel Sistema informa-
tivo per il Monitoraggio del PON che saranno integrate specifiche funzionalita per:

la verifica delle attivita di monitoraggio ambientale e delle tempistiche pianificate (es. saranno inseriti
specifici alert nelle fasi di controllo in capo all’AdG);

la descrizione degli indicatori per il monitoraggio ambientale del PON, il loro trend e stato di popo-
lamento;

la descrizione delle criticita ambientali dei singoli interventi, delle specifiche attivita di monitoraggio
e delle eventuali opere di mitigazione ambientale.

A tal scopo sara realizzata una specifica Sezione “Monitoraggio ambientale” (vedi Figura 12) nella quale sa-
ranno presenti due voci:

"Monitoraggio amb.le Programma” contenente I'elenco gli indicatori di contesto ambientale, di con-
tributo e di processo individuati. Ciascun indicatore di contesto ambientale e di contributo sara de-
scritto sinteticamente attraverso le seguenti informazioni: Codice identificativo (ID), Denominazione
dell'indicatore, Fonte, Unita di Misura, Trend, Qualita, Informazioni sull'indicatore, Rappresentazioni
disponibili (vedi Figura 13). Dalla griglia sara possibile accedere alla meta informazione dell’indicatore
(vedi Allegato C) e alle rappresentazioni disponibili (saranno inserite delle icone rappresentative del
tipo di rappresentazione: tabellare, grafica, cartografica tramite servizio webGIS). Ciascun indicatore
di processo sara descritto sinteticamente attraverso le seguenti informazioni: Codice identificativo
(ID), Denominazione dell'indicatore, Unita di Misura, Data aggiornamento, Valore realizzato, Valore
programmato.

“Monitoraggio amb.le Progetti” contenente I'elenco dei progetti con I'accesso alla Scheda di monito-
raggio ambientale del singolo intervento (vedi Allegato B) e al servizio webGIS del singolo progetto.
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Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

Figura 13 - SIPONIR: Griglia di indicatori di contesto e di contributo

ID Indicatore Fonte Unita di Trend Qualita Info Rappresentazioni
misura

Emissioni di sostanze inquinanti per mo-

1.1.a dalita di trasporto (totali e settoriali): ISPRA tonnellate @ L & o o _‘_ ith |

CeHe, PM1o, PM,5, SOy, NOy, COVNM, Pb
4.1.a. Rischio idrogeologico ISPRA Km? »* ¥ o "_ i]_.‘,

Fonte: Task Force Ambiente del MIT.

Il servizio webGIS del singolo progetto sara raggiungibile anche dalla Sezione “Progetti” - Sottosezione “Ge-
stione Progetti” all'interno del Tab esistente “Localizzazione".

4.3  Strumenti per la consultazione dei Servizi webGIS

Una delle modalita piu efficaci per rappresentare gli esiti del monitoraggio sono gli strumenti GIS. Questi, ol-
tre alla sovrapposizione cartografica, permettono al fruitore di poter consultare le informazioni associate ai
diversi elementi grafici. Per la consultazione dei Servizi webGIS sara messo a disposizione un visualizzatore
con le seguenti funzionalita:

e Visualizzazione di piu viste predefinite del programma (quadro d'unione degli interventi con lo stato
di realizzazione) o del singolo intervento (es. caratteristiche progettuali e monitoraggio ambientale);

e Zoom: estensione massima, zoom sul livello, zoom in, zoom out;

e Pan;

e Caricamento dei servizi WMS, WFS esterni e dei dati da catalogo interno;
e Stampa;

e Info sui dati associati;
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Interrogazione dei dati associati;

Cerca localita;

Misura aree e distanze;

Cartografia di base: Google, Bing, OpenStreetMap.

4.4 Dati forniti dalle PP.AA.

Per il popolamento degli indicatori di contesto ambientale saranno utilizzati dati provenienti dalla Pubbliche
Amministrazioni responsabili dei dati e del loro aggiornamento.

A tal scopo saranno avviate interlocuzioni/collaborazioni con tutte le Pubbliche Amministrazione responsabili
dei dati e, in base alla frequenza di aggiornamento del singolo dato, verranno stabiliti tempi per la comuni-
cazione degli aggiornamenti disponibili e le specifiche modalita di condivisione.

In funzione dell'importanza dei dati in possesso delle diverse PP.AA. per I'efficace monitoraggio del PON IeR
e dell'opportunita di condividere percorsi di monitoraggio comuni su determinati set di progetti o indicatori,
potranno essere stipulate specifiche convenzioni o protocolli di intesa.

A valle dell'acquisizione/condivisione dei dati, prima del popolamento degli indicatori, potranno essere ne-
cessarie elaborazioni finalizzate alla standardizzazione delle modalita di rappresentazione degli indicatori.

4.5 Dati forniti dai Beneficiari

I dati dei Beneficiari rappresentano il fulcro delle attivita di monitoraggio: in assenza di tali dati non & possibi-
le svolgere le attivita di monitoraggio e comprendere a pieno gli effetti significativi negativi o positivi del
programma e intraprendere se necessario adeguate misure correttive.

Si riportano nel seguito i principali dati che saranno richiesti ai beneficiari:

e dati georiferiti contenenti le caratteristiche progettuali del singolo intervento;

e sezione "Ambiente” della scheda di gestione progetto;

e informazioni per la compilazione della Scheda di monitoraggio ambientale dell'intervento;

e documenti che illustrano le attivita di monitoraggio ambientale pianificate (PMA se presente) e rela-
tivi report di monitoraggio;

e dati georiferiti contenenti per singola componente ambientale ambiti di influenza, punti di monito-
raggio, ricettori sensibili e opere di mitigazione;

e avanzamento fisico delle realizzazioni previste da progetto, con valorizzazione degli indicatori di pro-
cesso o di altre informazioni utili per il popolamento degli indicatori di contributo.

La raccolta dei dati georiferiti contenti le caratteristiche progettuali del singolo intervento é stata avviata ad
agosto 2017 ed e in fase di completamento alla data di pubblicazione del presente documento.

L'acquisizione dei dati relativi al monitoraggio ambientale & prevista a partire dal mese di febbraio 2018 e
proseguira per tutta la durata del programma.

Per la trasmissione dei dati sopra descritti sara effettuato dai Beneficiari un upload diretto nel Sistema Infor-
mativo del PON, questo permettera di avere un archivio completo dei file originari trasmessi dai Beneficiari.

4.6 Tipologie di dati, elaborazioni e rappresentazioni previste

Per il popolamento degli indicatori saranno acquisiti principalmente 3 tipologie di dato:

e Tabelle in formato XLS;
e Immagini in formato JPG o PDF e documenti testuali in formato PDF;
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e Dati georiferiti e non georiferiti forniti in formato SHAPE o DWG.

Prima delle attivita di elaborazione sara svolta un’attivita di verifica e controllo sulla copertura spaziale, co-
pertura temporale, affidabilita e accuratezza del dato.

Successivamente si procedera all’'elaborazione dei dati funzionale al popolamento degli indicatori.
Gli indicatori potranno essere restituiti e rappresentati attraverso:

e Tabelle;
e  Grafici;
e Servizi webGIS.

Caso per caso saranno scelte le restituzioni piu efficaci a rappresentarne il contenuto.

In Figura 14 é riportato il processo di gestione dei dati a partire dalla trasmissione sino alla restituzione.
Figura 14 - Processo di gestione dei dati

RAPPRESENTAZIONI

ACQUISIZIONE
DATI

l y
- ELABg‘R\::IZIONE - i]:h GRAFICO

SERVIZIO
WEBGIS

TABELLA

REPORT DI
MONIOTORAGGIO

VERIFICA E
: - CONTROLLO

Fonte: Task Force Ambiente del MIT.
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5 Il Report di Monitoraggio Ambientale

Il report di monitoraggio ambientale rappresenta lo strumento attraverso cui I'Autorita di Gestione, in coor-
dinamento con il MATTM, fornisce informazioni ai membri del Comitato di Sorveglianza e al pubblico sui ri-
sultati delle attivita di monitoraggio ambientale effettuate sul Programma.

Al fine di facilitare la consultazione delle informazioni, si e scelto di strutturare il documento in due sezioni.
La prima sezione, di natura prevalentemente descrittiva, contiene:

e e attivita di monitoraggio svolte, comprensiva della descrizione dei flussi informativi per il reperi-
mento dei dati di monitoraggio;

e |'aggiornamento dello stato dell'ambiente riferito al territorio delle regioni meno sviluppate in termi-
ni di variazioni intervenute (es. riperimetrazione aree SIC e ZPS), l'aggiornamento dei riferimenti
normativi in modo da verificare modifiche a target o limiti imposti sopravvenute rispetto al periodo
di redazione del Rapporto Ambientale;

e il quadro di sintesi degli interventi sottoposti al monitoraggio e apposite schede predisposte per sin-
golo intervento, in cui e riportata la descrizione del progetto, il suo avanzamento fisico, le procedure
ambientali a cui é stato sottoposto e le componenti ambientali potenzialmente impattate (sia positi-
vamente che negativamente) in funzione degli specifici interventi progettuali previsti (es. rilevati, gal-
lerie, ecc.) e/o dagli effetti ambientali attesi. Tramite la scheda di monitoraggio, sara inoltre possibile
mettere in evidenza la correlazione tra le azioni del Programma, rappresentate dalla singola opera-
zione ammessa a finanziamento e gli obiettivi di sostenibilita ambientale correlati.

La seconda sezione, di natura prevalentemente analitica e valutativa contiene:

e (li esiti delle elaborazioni svolte per singolo intervento sia in forma tabellare sia descrittiva sintetica
in termini di effetti ambientali e di raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita ambientale;

e gli esiti delle analisi effettuate in forma aggregata per addivenire alle valutazioni proprie della scala di
Programma. Pertanto, potranno essere presenti sia valutazioni effettuate per tipologia di intervento
sulle singole componenti ambientali (ad esempio, gli effetti degli interventi portuali sulla qualita
dell'aria) sia valutazioni effettuate per singola componente ambientale interferita (es. gli effetti sulla
componente rumore correlati alla realizzazione di tutti gli interventi del Programma) in relazione ad
effetti ambientali e agli obiettivi di sostenibilita associati.

E importante rappresentare in questa sede che la restituzione degli esiti del monitoraggio a scala di pro-
gramma, sebbene rappresenti una delle informazioni piu interessanti in chiave strategica dell'intero processo
di monitoraggio, e soggetta ad alcune dinamiche proprie del programma, come ad esempio, il livello effetti-
vo di avanzamento degli interventi in termini di realizzazione. Ad esempio, se nel periodo di monitoraggio di
riferimento, l'intervento, benché potenzialmente interferente con alcune componenti ambientali, si trova in
fase di progettazione, I'informazione complessiva restituita sara parziale.

Gli esiti del monitoraggio del contesto ambientale, in termini di grado di raggiungimento degli obiettivi di
sostenibilita del Programma, potranno essere rappresentati sia sotto forma di grafici, in modo da ricostruire il
trend dell'indicatore e un eventuale “posizionamento” degli effetti dell'intervento all'interno di questo trend,
sia in forma ragionata, ove i dati numerici non siano disponibili, intendendo con questa ultima la possibilita
di effettuare delle considerazioni circa i probabili effetti positivi e negativi derivanti dall'attuazione del Pro-
gramma sul contesto ambientale tramite I'incrocio di livelli informativi differenti, tra cui lo stato di avanza-
mento dell'intervento.

Da tali analisi sara dunque possibile far emergere le eventuali criticita associate all'attuazione del Programma
in modo da fornire indicazioni utili, di supporto all'Autorita di Gestione, per la definizione di eventuali azioni
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correttive del Programma nei casi in cui gli effetti risultassero discordanti dalle previsione attese e soprattutto
si ponessero in dissonanza rispetto al perseguimento degli obiettivi di sostenibilita definiti.

Tale valutazione ex-post, con la conseguente definizione di meccanismi di retroazione, risulta di fondamenta-
le importanza al fine di superare il diffuso carattere prevalentemente previsionale della procedura di VAS,
come rilevato anche dall’Autorita competente nell'ultimo rapporto sull'attuazione della VAS in Italia®.

Le risultanze del monitoraggio hanno inoltre la valenza di costituire un quadro conoscitivo aggiornato per i
successivi atti di pianificazione o programmazione.

Ulteriore funzione del report di monitoraggio ambientale € quella di documento di supporto in caso di ulte-
riori rimodulazioni del Programma richiedenti verifiche di assoggettabilita a VAS, in un’ottica di semplifica-
zione della valutazione ambientale e di ottimizzazione delle attivita in campo ambientale svolte.

Il report di monitoraggio ambientale della VAS del PON Infrastrutture e Reti, redatto con cadenza annuale, &
pubblicato sul sito internet del Programma ai fini della trasparenza e del principio di informazione al pubbli-
co. I principali esiti costituiscono parte integrante del Rapporto Annuale di Attuazione, consentendo in que-
sto modo la verifica degli effetti del Programma sotto il profilo ambientale.

* |'assenza di una costante attivita di monitoraggio e reporting preclude ogni possibilita di confronto tra gli esiti di VAS ed i risultati otte-
nuti dalle valutazioni ex-post, limitando di fatto la possibilita di ogni ulteriore evoluzione del procedimento con la conseguenza che l'intera
attivita di pianificazione e di VAS appare quindi ristretta all'interno del solo ambito predittivc
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Allegato A - Elenco interventi ammessi a finanziamento

No

O 0 N u &

11
12
13

14

15
16
17
18

19
20

Linea
di azione

11

[11

[11

[11
[11

[11
[11
[11
[11
[11

[11
[11
[11

[12

[12
[1.2
[1.2
[12

[21
121

Beneficiario

RFI

RFI

RFI

RFI
RFI

RFI
RFI
RFI
RFI
RFI

RFI
RFI
RFI

RFI

RFI
RFI
RFI
RFI

ENAV
ENAV

Intervento

Adeguamento linea ferroviaria tirrenica Battipaglia-Reggio Calabria: Costruzione della nuova Sottostazione Elettrica (SSE)
a Vibo Pizzo e potenziamento SSE Sambiase e Gallico

Adeguamento linea ferroviaria tirrenica Battipaglia-Reggio Calabria: ricostruzione del Ponte Petrace, modifica PRG della
stazione di Gioia Tauro e inserimento nel Controllo Centralizzato del Traffico (CTC)

Adeguamento linea ferroviaria tirrenica Battipaglia-Reggio Calabria: realizzazione a Reggio Calabria del Dirigen-

te Centrale Operativo (DCO)

Potenziamento tecnologico nodo di Napoli

Raddoppio Bari - S. Andrea Bitetto

Raddoppio Palermo-Messina - Tratta Fiumetorto-Ogliastrillo

Nodo di Bari: Apparato Centrale Computerizzato (ACC) Bari Parco Nord e ingresso in variante a Bari Centrale

Sistema di Comando e Controllo (SCC) Messina-Siracusa

Sistema di Comando e Controllo (SCC) Nodo di Palermo

Adeguamento linea ferroviaria tirrenica Battipaglia-Reggio Calabria: Apparato Centrale Statico (ACS) e PRG Stazione di
Lamezia Terme

Itinerario NA-BA, 1/ tratta: Variante alla linea Napoli-Cancello

Itinerario NA-BA, Raddoppio tratta Cancello-Benevento, Primo lotto funzionale Cancello-Frasso Telesino

Asse Ferroviario Palermo-Catania-Messina. Raddoppio della tratta Bicocca-Catenanuova

Velocizzazione Catania-Siracusa - Tratta Bicocca-Targia

Nodo ferroviario di Palermo: tratta La Malfa/EMS-Carini

Metaponto - Sibari - Paola (Bivio S. Antonello): Fase prioritaria

Interventi di potenziamento delle infrastrutture ferroviarie a rischio idrogeologico nella regione Calabria
Asse Ferroviario Napoli-Bari. “Nodo di Bari — Bari Sud (variante tratta Bari C.le- Bari Torre a Mare)

4 Flight WP 1
ToolDeconflicting — Brindisi ACC
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23

24

25
26

27

28

29

30

31

32

33
34

35
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Linea
di azione

[21

[21

121

[21
[21

I1.1

I11

I1i1

I11

I11

1.2

1.2
1.2

1.3

Beneficiario

ENAV
ENAV
ENAV

ENAV

ENAV
ENAV

AdSP Mar Ionio

AdSP Mare di Sicilia
Orientale
AdSP Mare di Sicilia
Orientale

AdSP Tirreno meridionale
e lonio e Stretto

AdSP Tirreno meridionale
e Ionio e Stretto

Autorita Portuale di Sa-
lerno
RFI

AdSP Tirreno meridionale
e Ionio e dello Stretto

Agenzia delle Dogane e
dei Monopoli
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Intervento

Interoperabilita con operatori aeroportuali A-CDM - Napoli
ARTAS per fallback system — Brindisi ACC

Completamento e potenziamento Sistemi radio TBT C.A. Palermo

Adeguamento Sistemi Meteo Aeroportuali

Adeguamento delle comunicazioni fonia ground-ground e air-ground al VoIP negli ACC — Brindisi ACC
Ammodernamento sistemi di registrazione fonia

Interventi per il dragaggio di 2,3 Mmc di sedimenti in area Molo Polisettoriale per la realizzazione di un primo lotto della
cassa di colmata funzionale all'ampliamento del V sporgente del Porto di Taranto
Potenziamento del Porto commerciale di Augusta: Realizzazione di un nuovo terminal containers

Porto commerciale di Augusta - Adeguamento di un tratto di banchina del Porto commerciale per I'attracco di mega-navi
container e relativo attrezzaggio con gru a portale

Porto di Gioia Tauro: Adeguamento del tratto di banchina nord esistente ai nuovi tratti di banchina nord in fase di esecu-
zione e relativo approfondimento dei fondali

Porto di Gioia Tauro: Completamento viabilita comparto nord
Porto di Salerno - Collegamenti ferroviari e stradali. Sistema dei trasporti Salerno Porta Ovest —1 e II lotto

Collegamento ferroviario del complesso del porto di Taranto con la rete nazionale

Porto Di Gioia Tauro: Gateway Ferroviario

PROG 0101 “Digitalizzazione procedure nel porto di Bari — ADM
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37

38
39
40
41
42
43

Linea
di azione

II.1.3

1.3

1.3
1.3
2.2
2.2
2.2
2.3

Beneficiario

AdSP dell’Adriatico meri-
dionale

AdSP Mar Ionio

UIRNet
UIRNet
UIRNet
RFI
ANAS

Agenzia delle Dogane e
dei Monopoli
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Intervento

PROG 0101 Digitalizzazione procedure nel porto di Bari — Autorita di sistema portuale dell’Adriatico meridionale

Taranto PCS a supporto dell'interoperabilita con il sistema logistico regionale, nazionale e globale

Port Community System AdSP
Corridoio Controllato 2.0
Drive Belt

Progetto Wi-Life Station
Smart Road

Evoluzione della National Maritime Single Window e dell’e-manifest con estensione dello sdognamento in mare
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Allegato B - Format scheda di monitoraggio ambientale per singolo
intervento
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1. Sezione Anagrafica

Nome dell’'intervento Nome completo dell’intervento

Beneficiario Nome del Beneficiario

Linea di azione Linea di azione a cui appartiene lintervento

Finanziamento PON IeR Finanziamento erogato per la realizzazione dell'intervento dal PON leR

(Espresso in Euro)

Grande Progetto (SI/NO)

2. Sezione Progettuale: Descrizione

Obiettivi e descrizione generale Descrizione sintetica dell'intervento e delle sue finalita
dell'intervento

Caratteristiche progettuali Descrizione delle caratteristiche progettuali. Per gli interventi fisici indi-
care le diverse opere realizzate con indicazione di superfici e/o sviluppo
lineare

Localizzazione dell’intervento Regione/i:
Provincia/e:
Comune/i:

Servizio webGIS Link al servizio webGlIS

Corografia dell’intervento

(Inserire immagine rappresentativa dell'intervento e del contesto in cui si inserisce)
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3. Sezione Stato Avanzamento

Stato di avanzamento dell’intervento O Progettazione
O
O Concluso
O In esercizio
O Sospeso

4. Sezione Ambiente - Aspetti procedurali

Procedimenti O
di valutazione
ambientale O
svolti
O
O

Dichiarazioni O
presentate

O

Non sottoposto a valutazione ambientale

VIA

Assoggettabilita a VIA

Verifica di Ottemperanza

Verifica di Attuazione

Valutazione di incidenza

Piano di utilizzo Terre e rocce da scavo

Altro

Dichiarazione Siti Natura 2000

Dichiarazione Direttiva Acque

O Progetto di fattibilita tecnico-economica
O Progetto definitivo
O Progetto esecutivio

Esecuzione lavori/esecuzione fornitura

(inserire tipo, numero, data e esito del provve-
dimento e l'autorita che lo ha emanato)

(inserire tipo, numero, data e esito del provve-
dimento e l'autorita che lo ha emanato)

(inserire tipo, numero, data e esito del provve-
dimento e l'autorita che lo ha emanato)

(inserire tipo, numero, data e esito del provve-
dimento e l'autorita che lo ha emanato)

(inserire tipo, numero, data e esito del provve-
dimento e l'autorita che lo ha emanato)

(inserire la data di approvazione e l'autorita che
lo ha approvato)

(inserire autorizzazioni, pareri e nulla osta rile-
vanti ai fini ambientali come, ad esempio, la Ve-
rifica preventiva dell'interesse archeologico o
[’Autorizzazione paesaggistica. Inserire una riga
per ogni autorizzazione/parere/nulla osta e la
data di approvazione/emanazione e l'autorita
che lo ha approvato/emanato)

(Data rilascio e soggetto che ha rilasciato la di-
chiarazione)

(Data rilascio e soggetto che ha rilasciato la di-
chiarazione
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5. Sezione Ambiente - Inquadramento territoriale e ambientale (per gli interventi fisici)
Indicare se lintervento ricade totalmente/parzialmente all'interno delle zone/aree di seqguito riportate:

Aree interessate da vincolo idrogeologico O sl O NO
Aree a pericolosita da frana dei PAI (P3 e P4) O sl O NO
Aree a pericolosita idraulica (P2) O sl O NO
Aree a erosione costiera O si O NO
Aree naturali protette O si O NO
Rete Natura 2000 (SIC, ZSC, ZPS) O si O NO
Siti contaminati o potenzialmente contaminati interessati O sl O NO
Aree interessate da Beni culturali e beni paesaggistici O si O NO

6. Sezione Ambiente — Monitoraggio ambientale

Punto di contatto per il Punto di contatto (Nome, cognome, telefono, e-mail, ruolo)
monitoraggio ambienta-
le

Livello di priorita

X O Pl O P2 O P3
dell’intervento

Progetto di Monitorag- O sl

gio ambientale O NO

Componenti ambientali O Qualita dell'aria (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)

potenzialmente interes-

sate dagli effetti positivi [ (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)

e negativi dell'intervento
O Risorse idriche (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)
O Suolo (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)
O Rischi naturali (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)
O Aree naturali e biodiversita (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)
O Ambiente marino e costiero (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)
O Patrimonio culturale (beni cultu- (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)

rali e beni paesaggistici)
O Cambiamenti climatici (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)

O Energia (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)
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O Rifiuti (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)
O Popolazione e salute (Specificare il codice identificativo dell'indicatore/i)
Interventi di mitigazione 0O .. .. (Componente ambientale) Descrizione intervento di mitigazione
ambientale
Opere di compensazione [ .. .. (Componente ambientale) Descrizione opere di compensazione
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Allegato C - Schede contenenti le meta informazioni degli indicatori di
monitoraggio ambientale
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Format della scheda contenente la meta informazione degli indicatori di monitoraggio ambientale: indicatori di

contesto e di contributo

Informazione Descrizione informazione Tipologia
Componente ambientale Componente ambientale a cui afferisce l'indicatore testuale
Codice identificativo Codice dell’indicatore univocamente definito nel S.1. testuale
Denominazione Nome completo dell'indicatore testuale
Fonte Soggetto responsabile del dato necessario per il popolamen- | testuale
to dell'indicatore
Classificazione DPSIR Categoria di appartenenza dell’indicatore relativamente al Check box
modello DPSIR (D-Determinate; P-Pressione; S-Stato; - . .
. (risposta multipla)
Impatto,; R-Risposta)
Finalita Finalita prioritarie dell'indicatore, quale strumento utile per: | testuale
comprendere: le correlazioni tra fenomeni; valutare gli im-
patti delle attivita; identificare e analizzare i cambiamen-
ti/problemi/rischi ambientali; permettere comparazioni; sup-
portare processi decisionali e politiche ambientali; anticipare
problemi e promuovere ['‘adozione di strategie; valutare le
azioni intraprese e monitorare la loro efficacia
Riferimenti normativi Riferimenti normativi internazionali, europei, nazionali e/o0 testuale
regionali rispetto ai quali l'indicatore in questione si conte-
stualizza.
Soglie, valori di riferimento, obietti- | Eventuali soglie, valori di riferimento e obiettivi previsti dalla | testuale
vi fissati dalla normativa normativa di riferimento rispetto alla quale l'indicatore in
questione si contestualizza.
Stato e Trend Andamento dell’indicatore con riferimento alla serie storica. Check box
Per rappresentare la criticita si utilizza l'icona di Chernoff.
© (in miglioramento)
(stabile)
® (in peggioramento)
Data di aggiornamento Data dell’ultimo aggiornamento disponibile gg/mmy/aaaa
Copertura temporale Periodo di riferimento della serie storica degli indicatori testuale
Periodicita aggiornamento Lasso di tempo che intercorre tra due aggiornamenti testuale
dell’indicatore
Unita di misura Principale (o principali) unita di misura mediante la quale testuale
viene rilevato l'indicatore
Formato Estensione del file di origine del dato per il popolamento testuale
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Informazione Descrizione informazione Tipologia

dell’indicatore (xls, shape, ecc.)

Tipo di rappresentazione Tipologia di rappresentazione dell’indicatore disponibile (ta- | Check box (risposta
bellare, grafica, cartografica) multipla)
Copertura spaziale Livello di copertura geografica e di disaggregazione spaziale | Check box

dei dati raccolti per popolare l'indicatore. Per il monitoraggio
del PON leR si adotta la seguente simbologia:

I: Nazionale, laddove i dati sono aggregati e rappresenta-
tivi del solo livello nazionale.

R x/4: Regionale, laddove i dati rendono possibile una
rappresentazione dell’informazione a livello regionale (se
sono disponibili dati per x delle 4 regioni interessate dal
Programmay)

P y/24: Provinciale, laddove i dati rendono possibile una
rappresentazione dell’informazione a livello provinciale
(se sono disponibili dati per y delle 24 province interessate
dal Programma)

C z/1.603: Comunali, laddove i dati rendono possibile
una rappresentazione dell'informazione a livello comuna-
le (se sono disponibili dati per z comuni interessati dal
Programmay)

B: | dati sono relativi ai bacini idrografici significativi della
rete di monitoraggio, per l'area interessata dal Program-
ma

Altro: Ulteriori opzioni (regioni costiere, ATO, ARPA, ae-
roporti, fiumi, citta metropolitane, ecc.

Linee di azione del PON interessate | Linee di azione del PON per le quali l'indicatore é significati- | Check box
vo

Risorsa on line Sito web presso il quale é possibile acquisire i dati di origine | testuale
per il popolamento dell’indicatore

Riferimenti bibliografici Principali riferimenti bibliografici testuale

Qualita dei dati utilizzati per il popolamento dell'indicatore
in termini di copertura spaziale e temporale, affidabilita, ac-
curatezza, ecc.

*(bassa)
* * (media)
* (alta)

Qualita dell'informazione Check box

Descrizione criticita Descrizione delle eventuali criticita e debolezze del set di dati | testuale
che popolano l'indicatore, in termini di copertura spaziale e
temporale, affidabilita, accuratezza, ecc.

Data aggiornamento scheda Ultima data di aggiornamento della scheda dell'indicatore gg/mm/aaaa
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Piano di Monitoraggio Ambientale

Format della scheda contenente la meta informazione degli indicatori di monitoraggio ambientale: indicatori di

processo
Informazione Descrizione informazione Tipologia
Codice identificativo Codice dell'indicatore univocamente definito nel S.1. testuale
Denominazione Nome completo dell'indicatore testuale
Finalita Finalita prioritarie dell’indicatore, quale strumento utile per testuale
comprendere descrivere lo stato di avanzamento
dell'intervento sottoposto a monitoraggio ambientale e per
la successiva valutazione degli effetti sul contesto ambientale
Data di aggiornamento Data dell’ultimo aggiornamento disponibile gg/mmy/aaaa
Periodicita aggiornamento Lasso di tempo che intercorre tra due aggiornamenti testuale
dell'indicatore
Unita di misura Principale (o principali) unita di misura mediante la quale testuale
viene rilevato l'indicatore
Formato Estensione del file di origine del dato per il popolamento testuale
dell'indicatore (xls, shape, ecc.)
Tipo di rappresentazione Tipologia di rappresentazione dell'indicatore disponibile (ta- | Check box (risposta
bellare, grafica, cartografica) multipla)
Linee di azione del PON interessate | Linee di azione del PON per le quali l'indicatore é significati- | Check box
vo
Data aggiornamento scheda Ultima data di aggiornamento della scheda dell'indicatore gg/mm/aaaa
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